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ELEKTROMOBILITAT IN OSTERREICH 2016 -
HIGHLIGHTS

,Elektromobilitat in Osterreich 2016 — Highlights" ist im Mai 2017 als kompakte
Information erschienen und ergdnzt den umfassenden Monitoringbericht 2016.

Als Download steht sie auf der Webseite der AustriaTech unter folgendem Link zur
Verfugung: http://www.austriatech.at/downloads

He'ﬁtmmﬂhilitﬁt i“ austriatech
Osterreich 2016 Highlights

Luftqualitit: e co,

Der Datenstand der Broschiire ,Elektromobilitat in Osterreich 2016 - Highlights"
bezieht sich auf vorlaufige Werte vom Janner 2017. Etwaige Abweichungen zum
vorliegenden Monitoringhericht 2016 lassen sich daraus erklaren.
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Einfuhrung

In Osterreich lag 2016 im Bereich Elektromobilitit der
Fokus auf dem Ausbau der Ladeinfrastruktur sowie der
Vorbereitung des Elektromobilititspakets durch die
Bundesregierung. Grof3e internationale Fahrzeugher-
steller konzentrierten sich auf die Batterietechnologie.
Es wurden mehrere Batterie-Forschungszentren ange-
kindigt, geplant beziehungsweise eréffnet. Im Februar
2016 lancierte der Bundesverband Elektromobilitit
Osterreich (BEO) in Kooperation mit HUBJECT den
,Osterreich-Hub', eine Roamingplattform, die alle Lade-
stationen der dsterreichischen regionalen Energiever-
sorger miteinander vernetzt.! Er gingim Mirz 2017 in
Betrieb Der Ladeinfrastrukturanbieter SMATRICS?
fokussierte weiter auf den Ausbau des internationalen
Schnellladens und leitete im November 2016 die dritte
Ausbaustufe des Ladenetzwerks mit 150- bis 350-kW-
Schnellladern ein.*

Elektromobilitit in Osterreich erhielt 2016 einen
groflen Schub in Bezug auf neuzugelassene E-Fahrzeuge
und E-Fahrzeuge im Bestand. Grund daftir waren die
seit Anfang 2016 gewihrten Steuererleichterungen aus
der Steuerreform wie die Vorsteuerabzugsberechtigung
fiir Firmenwagen sowie die neue Sachbezugsregelung,
die Elektroautos bevorzugt.*

Im Sommer 2016 gab die EU die nationalen Ziele zur
Reduktion von nicht vom Emissionshandel erfassten
Treibhausgasen vor, die Osterreich mit einer geplan-
ten Reduktion von 36 Prozent massiv betreffen.®
Zeitgleich veroffentlichten das Fraunhofer Institut, Aus-
trian Mobile Power (AMP) sowie das Virtual Vehicle
Research Center die Studie ,E-MAPP — E-Mobility and
the Austrian Production Potential’’ die fiir Osterreich
bis 2030 fast 34.000 zusitzliche Jobs und iiber drei Mil-
liarden Euro Wertschopfungspotenzial durch Elektro-
mobilitit prognostiziert.

Einflihrung //

Im Winter 2016 trat der Klimavertrag von Paris in Kraft,
der die CO,-Neutralitit mit einem konkreten Datum
versah: ab dem Jahr 2050 darf global nicht mehr Koh-
lendioxid emittiert werden als gleichzeitig absorbiert
werden kann. Das heif3t, ab spitestens 2030 miissen die
groflen Fahrzeughersteller (Original Equipment Manu-
facturers - OEM) eine geeignete Palette an Null- und
Niedrigstemissionsfahrzeugen bereitstellen. Bei einem
durchschnittlichen Modelllebenszyklus von sechs
Jahren wiirde dies bedeuten, dass die OEM in der iiber-
nichsten Produktgeneration tiber eine entsprechende
Flotte verfiigen miissen.* Technologische Innovationen
und ambitionierte politische Regulierungsmafinahmen
indern den Antriebsmix deutlich schneller in Rich-
tung Elektromobilitit als bisher prognostiziert. Weitere
Verkehrsrelevante Ma3nahmen sind auch im "Umset-
zungplan: Elektromobilitit in und aus Osterreich - Der
gemeinsame Weg" aus dem Jahre 2012 festgehalten.’

In diesem Zusammenhang wurde Ende 2016 der 6ster-
reichische ,Nationale Strategierahmen Saubere Ener-
gie im Verkehr*' veréftentlicht. Er erfiillt einen Teil der
,Richtlinie 2014/94/EU des Europiischen Parlaments
und des Rates tiber den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe” und steckt den Rahmen fuir die
osterreichische Erfilllung der Pariser Klimaziele ab."!

Elektromobilitit findet in Osterreich in einem techno-
logisch wie regulatorisch sehr dynamischen Umfeld
statt. Eine Vielzahl an Projekten, Angeboten, Unterneh-
men und Kooperationen bestimmt den Markt. Der
Monitoringbericht gibt einen Uberblick iiber die Elek-
tromobilitit im Jahr 2016 in Osterreich und einen Aus-
blick auf Trends und Entwicklungen. Er informiert tiber
den rechtlich-organisatorischen Rahmen, wichtige
Geschehnisse, Zahlen, Daten und Fakten sowie iiber
AkteurInnen. Viel Spal3 beim Lesen wiinscht Ihnen
AustriaTech!
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| Zahlen und Daten

Im Jahr 2016 hat die Anzahl an Elektrofahrzeugen im Vergleich zu den Vorjahren weiter
zugenommen. Sowohl Neuzulassungen als auch die Anzahl der Elektrofahrzeuge im Bestand
sind deutlich gewachsen. Das steigende Bewusstsein fiir Elektromohilitat, eine Vielzahl an
verfligharen Fahrzeugen, aber auch Maf3nahmen der 6ffentlichen Hand zur Férderung von
Elektromobilitdt hat immer mehr Personen zur Entscheidung fiir ein Elektrofahrzeug bhewo-
gen. Alle Zahlen und Daten dieses Kapitels stammen aus Quellen der Statistik Austria,” der
kelag'® und aus Berechnungen der AustriaTech.

Der Gesamtbestand an Fahrzeugen der Klasse M1 (Personenkraftwagen) stieg im Vergleich
zum Jahr 2015 um ca. 1,5 Prozent an, der Gesamtbestand der reinen Elektrofahrzeuge (BEV)
hingegen um tber 80 Prozent. Die Anzahl der Plug-In-Hybrid-Fahrzeuge (PHEV) hat um mehr
als 50 Prozent zugenommen, die Wasserstofffahrzeuge (FCEV) stiegen im Bestand von sechs
auf dreizehn Stiick.

Im Vergleich zu anderen EU-Staaten liegt Osterreich bei den reinen Elektrofahrzeugen (BEV)
mit einem Neuzulassungsanteil von 1,16 Prozent an erster Stelle." Spitzenreiter in Europaist
wie in den vergangenen Jahren Norwegen mit einem Anteil von 17,53 Prozent bei den Zulas-

sungszahlen fiir BEV und 13,37 Prozent bei den Plug-In-Hybrid-Fahrzeugen.”®
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TAB. 1: PKW-NEUZULASSUNGEN NACH KRAFTSTOFFARTEN BZW. ENERGIEQUELLE UND BUNDESLANDERN

Kraftstoffarten bzw. Energiequelle Osterreich Burgenland Kérnten
Personenkraftwagen KL. M1 329.604 9.861 17465
Benzin inkl. Flex-Fuel 131.756 3.906 1212
188.820 5.764 9.823

3.826 75 163

Plug-In-Hybrid (PHEV) 1.237 25 36
Wasserstoff (FCEV) 5 0 0

Quelle: Statistik Austria (2017): Kfz-Zulassungen 2016 - Pressekonferenz 11. Janner 2017 - Unterlagen zur Pressekonferenz, Wien;
https.//www statistik at/wem/idc/ideplg?ldcService=GET_PDF_FILE&RevisionSelectionMethad=LatestReleased&dDocName=111084; Berechnungen: AustriaTech



ELEKTROFAHRZEUGE

FLEKTROFAHRZEUGE IN OSTERREICH

Bei PKW der Klasse M1 stiegen die Zulassungszahlen
von 2.787 auf 5.068 Elektrofahrzeuge im Vergleich

zum Vorjahr. Die Neuzulassungen in diesem Segment
erhohten sich um 81,6 Prozent auf einen Anteil von

1,54 Prozent an den gesamten Neuzulassungen bei
diesem Fahrzeugtyp im Jahresvergleich. Der grofite
Anstieg mit einem Plus von 128,1 Prozent ergab sich bei
den BEV. Nach neun neuzugelassenen Wasserstofffahr-
zeugen im Jahr 2015 wurden im Jahr 2016 nur fiinf neu
zugelassen. Die Neuzulassungen verringerten sich damit
um 44 Prozent (Berechnungen auf Basis von Tab. 1,
,Elektromobilitit in Osterreich 2016 — Highlights").

Eine deutliche Steigerung ergab sich bei den Fahrzeugen
der Klassen M2 und M3 (Omnibusse verschiedener
GroBenklassen) sowie der Klasse N1 (Nutzfahrzeuge
bis 3,5t). Mit 449 Fahrzeugen im Jahr 2016 konnte bei
Nutzfahrzeugen der Klasse N1 ein Anwachsen von
68,16 Prozent im Vergleich zum Vorjahr (267 Fahr-
zeuge) verzeichnet werden. Bei Omnibussen'® betrug
der Anstieg 83,33 Prozent. Die grofite Steigerung gab es
bei den Fahrzeugen der Klasse L (Motorbikes, Trikes,
Quadricycles). Bei diesen ist die Anzahl an Neuzulas-
sungen auf 1.478 Fahrzeuge angewachsen, wodurch sich
eine Steigerung von rund 127 Prozent ergibt.

Nieder- Ober-

Beim Bestand an Elektrofahrzeugen der PKW Klasse
MI setzte sich die dynamische Entwicklung aus den
Vorjahren deutlich verstirkt fort. Der Bestand erhchte
sich auf 11.373 Fahrzeuge beziehungsweise um 73,6
Prozent im Vergleich zum Vorjahresbestand von 6.550
Fahrzeugen. Gemessen am PKW Gesamtbestand von
4,8 Millionen Fahrzeugen entspricht dies einem Anteil
von 0,24 Prozent (Berechnungen auf Basis von Tab. 2,
,Elektromobilitit in Osterreich 2016 — Highlights").

Bei den Fahrzeugen der Klassen I, M und N kam es ins-
gesamt zu einem Anstieg von 29,8 Prozent. Die gréBte
Steigerung ergab sich bei den Lastkraftwagen der Klasse
N1. Von 1.069 Lastkraftwagen im Jahr 2015 ist die
Anzahlauf 1.518 im Jahr 2016 angestiegen. Die Steige-
rung betrug hier 42 Prozent.

1Zahlen und Daten //

Gsterreich Gsterreich Salzburg Steiermark Tirol Vorarlberg Wien
61.386 54,625 27530 41.968 29.61 15.189 71.969
25.391 23120 9.572 16.854 10.717 6.126 28.798
34.357 30181 17.076 23935 17.906 8.399 41.379

757 657 401 546 353 355 519
179 133 201 221 93 64 285
0 0 0 0 0 0 g
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Im Bundeslindervergleich wurden, absolut betrach-
tet, die meisten Elektrofahrzeuge in Niederdsterreich
mit 936 Fahrzeugen neu zugelassen, gefolgt von Wien
(804) und Oberésterreich (790). Bei den rein elekt-
risch betriebenen Fahrzeugen gab es die meisten Neu-
zulassungen ebenfalls in Niederésterreich (757), bei
den Plug-In-Hybrid-Fahrzeugen war Wien mit 285
Fahrzeugen Erster.'” Bei den gesamten Neuzulassungen
liegt Vorarlberg anteilsméﬂig mit 2,76 Prozent bei Elek-
trofahrzeugen an der Spitze. Von den insgesamt 15.189
in Vorarlberg neu zugelassenen PKW der Klasse M1
waren 355 rein elektrisch betriebene Fahrzeuge. Auch
bei diesem Vergleich verzeichnet Vorarlberg mit 2,3
Prozent vor Salzburg (1,5 Prozent) den hochsten Wert
(Daten und Berechnungen auf Basis von Abb. 6, , Elekt-
romobilitit in Osterreich 2016 — Highlights).

Bereits bei der Erstellung des ,Monitoringbericht
Elektromobilitat 2015" wurde davon ausgegan-

gen, dass die Ma3nahmen der Steuerreform 2016
die Anteile an elektrisch betriebenen Fahrzeugen bei
Neuzulassungen deutlich erhéhen werden. Wie die
Zahlen beweisen, ist dieser Effekt bei den BEV tat-
sachlich eingetreten. Osterreich konnte im internati-
onalen Vergleich bei den BEV aufholen, Werte wie in
Norwegen wurden noch nicht erreicht.

ELEKTROFAHRZEUGE
INTERNATIONAL

Osterreich befindet sich im Vergleich mit anderen
EU-Staaten im oberen Mittelfeld. Der Gesamtanteil an
Neuzulassungen betrug im Jahr 2016 bei rein elektrisch
betriebenen Fahrzeugen 1,16 Prozent und bei Plug-
In-Hybrid-Fahrzeugen 0,38 Prozent." Der Anteil an

rein elektrisch betriebenen Fahrzeugen in der Europi-
ischen Union lag im Jahr 2016 bei 043 Prozent. Oster-
reich weist beim Vergleich mit EU-Staaten den hochsten
Wert auf — vor Frankreich (1,08 Prozent), den Nieder-
landen (1,05 Prozent) und Schweden (0,79 Prozent).
Beiden Plug»ln-Hybrid-Fahrzeugen liegt Osterreich im
EU-Vergleich an achter Stelle. Die meisten Zulassun-
gen gab es in den Niederlanden (4,92 Prozent), Schwe-
den (2,81 Prozent) und Belgien (1,36 Prozent). EU-weit
liegt der Anteil bei 0,64 Prozent (sieche Abb. S und 7,
,Elektromobilitit in Osterreich 2016 — Highlights").

Als herausragendes Beispiel aufierhalb der EU kann
Norwegen genannt werden. Der Anteil an Neuzulassun-
gen von rein elektrisch betriebenen Fahrzeugen betrug
hier 15,67 Prozent, bei den Plug-ln-Hybrid-Fahrzeugen
betrug der Anteil 13,37 Prozent.””

Die Plattform www.eafo.eu informiert (iber alternative Antriebe u.a. mit Statisti-

ken zu Ladeinfrastruktur, E-Fahrzeugen und Subventionen. Das European Alterna-
tive Fuels Ohservatory (eafo) wurde unter der Leitung von Avere mit einem von der
Europaischen Kommission finanzierten Konsortium entwickelt.

/eafo

s Db

Ladestationen sind Orte, an denen Elektrofahrzeuge geladen werden kdnnen. Ladepunkte sind verfiighare Lade-
moglichkeiten an einer Ladestation. Eine Ladestation weist somit mindestens einen Ladepunkt auf, kann aber
auch Lademdglichkeiten flir mehrere Fahrzeuge zur Verfligung stellen.

An Gleichstrom-Schnellladestationen stehen oft zwei Ladepunkte mit unterschiedlichen Steckertypen zur
Verfugung. Diese kénnen in den meisten Fallen nicht parallel betrieben werden, da aus Kostengriinden nur
ein Gleichrichter verbaut wird. Ist einer der beiden Schnellladepunkte besetzt, kann der andere nicht mehr

verwendet werden.



1Zahlen und Daten //

LADEINFRASTRUKTUR

LADEINFRASTRUKTUR IN OSTERREICH

Ende 2016 waren in Osterreich 2.383 offentlich zugiing- Von allen Ladepunkten befinden sich 1.230 beziehungs-
liche Ladepunkte verfigbar, die den Vorgaben der EU- weise 52 Prozent im urbanen Raum (siehe Abb. 1).
Richtlinie 2014/94/EU entsprechen.”® An 2.010 Lade- Als Abgrenzungsmafstab wurden die Stadtregionen der
punkten kann normal geladen werden und an 346 Lade-  Osterreichischen Raumordnungskonferenz (OROK)

punkten besteht die Moglichkeit zur Schnellladung, herangezogen, die funktionale Verschriankungen tiber
die Gemeindegrenzen hinweg abbilden und stidti-
Kérnten verfugt mit 546 tiber die grofSte Anzahl an sche Agglomerationsriume beschreiben. Es ist erkenn-
Ladepunkten im Vergleich der 6sterreichischen Bundes- bar, dass sowohl stidtische, wie auch lindlich geprigte
linder. Niederdsterreich folgt mit 535 Ladepunkten auf Gebiete in Osterreich gleichermaflen mit Ladeinfra-
dem zweiten Platz. Beide Bundeslinder vereinen rund struktur versorgt sind. Die Schnellladestationen ent-
die Halfte (45,36 Prozent) der in Osterreich verfiigbaren  lang des hochrangigen Strafennetzes versorgen auch
Ladeinfrastruktur. Gerade einmal 35 Ladepunkte (1,47 die Regionen im jeweiligen Umfeld mit entsprechenden
Prozent) sind im Burgenland verfiigbar (siehe Tab. 2). Infrastrukturen.

© 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
°

° .

o TAB.2: LADEPUNKTE IN OSTERREICH AM 31.12.2016

[ ]

° Ladepunkte

°

: Bundesland Normales Laden Schnelles Laden Gesamt
[ ]

: Burgenland 23 12 85
[ ]

° Karnten 236 44 546
°

°

° Niederosterreich 441 94 535
[ ]

o Oberbsterreich 236 39 275
°

N Salzburg 116 49 158
°

: Steiermark 163 34 197
[ ]

° Tirol 19 52 17
°

[ ]

° Vorarlberg 199 29 228
[ ]

° )

° Wien 21 27 238
[ ]

[ ]

°

°

[ ]

[ ]

°

®  Quellen: kelag; Darstellung: AustriaTech

[ ]

°

w
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D Stadtregionen der OROK

‘ Ladeinfrastruktur im urbanen Raum

‘ Ladeinfrastruktur im ldndlichen Raum

ABB.T: LADEINFRASTRUK-
TURVERSORGUNG FUR
ELEKTROMOBILITAT DER

STADTREGIONEN Quellen: kelag; Darstellung: AustriaTech

LADEINFRASTRUKTUR INTERNATIONAL

Die Zahl von 6ffentlich zuginglichen Ladepunkten ist
in den letzten Jahren auf européischer Ebene kontinuier-
lich gewachsen (siehe Tab. 3).

TAB.3: LADEINFRASTRUKTUR FUR ELEKTROFAHRZEUGE IN EUROPA NACH STECKER-TYP

Laut EAFO steht Osterreich mit einem Wert von

5,32 Elektrofahrzeugen pro Ladestation auf Platz sieben.
Die besten Verhltnisse weisen Norwegen mit 14,61,
Belgien mit 11,96 und Schweden mit 11,71 auf. Lander
wie die Niederlande oder Deutschland kommen auf ein
Verhiltnis von 396 (NL) beziehungsweise 3,40 (DE).»

201 2012 2013
Normales Laden (= 22kW) 3200 6.987 17142 21639 38.600 61.624 91.837
Typ2(AC) 394 2373 3132
CHAdeMO 1 31 601 1.051 1.330 2.628 3.908
CCs 385 1.742 3.017

Quelle: European Alternative Fuel Observatory (EAFO): http://www.eafo.eu/electric-vehicle-charging-infrastructure, Stand Marz 2017
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1Zahlenund Daten //

ABB. 2: ANZAHL E-FAHRZEUGE JE LADEPUNKT IM EUROPAISCHEN VERGLEICH

bilitdt vermehrt éffentliche Aufmerksamkeit durch starke mediale Prasenz. Die Bevélkerung entwickelt dadurch
ein héheres Bewusstsein fiir Elektromobhilitat mit inren Chancen, was sich auch bei den kiinftigen Zulassungen
widerspiegeln sollte.

14,61
14 7
11,96 17
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Quelle: European Alternative Fuel Observatory (EAFO): http://www.eafa.eu/electric-vehicle-charging-infrastructure, Stand: 25. Mai 2017
Die dynamische Entwicklung wird sich sowohl bei Fahrzeugen als auch bei der Ladeinfrastruktur weiter fort-
setzen. Grund dafur ist das Ende 2016 beschlossene und Anfang 2017 in Kraft getretene E-Mobilitatspaket mit
umfassender E-Fahrzeugférderung sowie weitere Maf3nahmen in den Bereichen Anreizsetzung, Infrastrukturaus- ¢
bau und -vernetzung (siehe Kapitel 5 Férderungen). . /\/I
Es zeichnet sich ab, dass die E-Fahrzeugfdrderung gut angenommen wird. Seit Dezember 2016 erhalt Elektromo- IIIIII

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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2 Trends und Entwicklungen 2016

Die Vorstellung des Opel Ampera-e war im Sommer 2016 eines der Highlights des Pariser
Autosalons.® Daneben wurden zahlreiche Neuerungen am Markt fiir E-Fahrzeuge ange-
kiindigt und prasentiert. Erganzend zu Opel waren auch Daimler mit der Vorstellung des ab
2017 erhaltlichen neuen E-Smarts sowie VW und weitere Fahrzeughersteller mit elektrisch
betriebenen Designstudien bzw. Konzeptfahrzeugen vertreten.? Elektromobilitat beginnt sich
durchzusetzen. Dies zeigt nicht zuletzt der Umstand, dass im Dezember 2016 die Zahl von
2.000.000 weltweit verkauften E-Fahrzeugen (BEV, PHEV und elektrisch betriebene leichte
Nutzfahrzeuge) (iberschritten wurde.”

Aber nicht nur bei den Fahrzeugen gab es im Jahr 2016 Neuerscheinungen. Das folgende Kapi-
tel beschreibt die wichtigsten Entwicklungen im breiten Spektrum des Themas Elektromohi-
litat. Anhand konkreter Ereignisse wird ein Uberblick gegeben, wie und in welchen Bereichen

Elektromohilitat das Verkehrssystem nachhaltig beeinflussen kann.

HINTERGRUND

Anfang November 2016 ist das Klimaschutzabkommen
in Kraft getreten, das nach intensiven Verhandlungen
im Dezember 2015 in Paris verabschiedet wurde. Dafiir
musste es von S5 Staaten ratifiziert werden, die zusam-
men mindestens S5 Prozent der weltweiten Treibhaus-
gasemissionen verursachen. Neben Osterreich sind
unter den Staaten auch grofle Treibhausgasemittenten
wie China, die den Vertrag bislang ratifiziert haben 2

In einem nichsten Schritt folgen Verhandlungen, wie
das Abkommen in die Praxis umgesetzt werden kann.
Die Europaische Union hat dafiir bereits Ziele festge-
legt, mit denen die Mitgliedstaaten zur Reduzierung
der CO,-Aquivalente bis 2030 verpflichtet werden.

Die Berechnung der Linderanteile erfolgt gemifl dem
,Effort-Sharing™Prinzip, bei dem das jeweilige Brutto-

inlandsprodukt (BIP) pro Kopf als Basis herangezogen
wird?” Fiir Osterreich ist ein Treibhausgas (THG)-
Emissionsziel von minus 36 Prozent (im Bereich aufler-
halb des Emissionshandels) im Annex 1 vorgesehen
Im Verkehrsbereich ist bei Fahrzeugen feststellbar, dass
die CO,-Emissionen langsam sinken: von durchschnitt-
lich169¢ COZ/km im Jahr 2000 auf 123 g/km Co,
gemif Typengenehmigung im Jahr 2016 Dennoch
war im Jahr 2015 der Verkehr in Osterreich fiir 28 Pro-
zent der 78,9 Millionen Tonnen Kohlendioxid»Aquiva—
lente verantwortlich (ca. 22,1 Millionen Tonnen).*’ Eine
weitere Reduktion wird auch hier notwendig sein. Mit
den Zielen zur Reduktion von Emissionen auf europé-
ischer Ebene sind bereits erganzende Vorgaben fiir alle
Sektoren vorhanden.

Ab 2020 wird ein Ziel von 85 g CO,/km im Flottendurchschnitt festgelegt, basierend auf zwei Verordnungen:
(EG) 443/2009 zur Festsetzung von Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen im Rahmen des Gesamt-
konzepts der Gemeinschaft zur Verringerung der CO,-Emissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutz-
fahrzeugen® und (EU) 333/2014 zur Anderung der Verordnung (EG) 443/2009 hinsichtlich der Festlegung der
Modalitaten fiir das Erreichen des Ziels fiir 2020 zur Verringerung der CO,-Emissionen neuer Personenkraftwa-
gen.®% Bis 2020 mussen zunachst 95 Prozent der Neuwagen diesen Wert einhalten, erst ab 2021 gilt er dann
fir die gesamte Flotte. Ein CO,-Ausstof3 von 95 Gramm pro Kilometer entspricht einem Verbrauch von 4,1 Litern

Benzin bzw. 3,6 Litern Diesel auf 100 km.%*



Der durchschnittliche CO_-Ausstof3 sank im ersten
Halbjahr 2016 (laut Héndlerangaben) weniger stark
alsin den Jahren davor — zumindest in Deutschland
Erklirbar ist das durch den anhaltenden Boom zu
groflen und somit verbrauchsstarken Fahrzeugen aus
dem SUV- und Gelandewagen-Bereich. Verstarkt wurde
der Effekt durch die vergleichsweise niedrigen Mine-
raldlpreise.** Die PA Consulting geht davon aus, dass
einige Fahrzeughersteller die Vorgaben von 95 ¢ CO, /
km bis 2020 nicht erreichen werden. Laut der Hoch-
rechnung werden u. a. General Motors, Fiat-Chrysler,
BMW und Volkswagen dieses Ziel verfehlen.

Daraus resultierende Strafzahlungen wiirden zwischen
350 Millionen Euro fiir BMW und bis zu einer Milli-
arde Euro fur Volkswagen ausmachen.*” Auf der ande-
ren Seite stieg gleichzeitig das grundsitzliche Interesse
der KonsumentInnen an E-Fahrzeugen international auf
36 Prozent, bei der Gruppe der 18 bis 34-Jihrigen sogar
auf 50 Prozent.*®

Eine Studie des Massachusetts Institute of Technology
(MIT) von 2016 zeigt, dass bereits heute 87 Prozent
aller Autofahrten in den USA ohne Zwischenladung
elektrisch durchgefiihrt werden kénnten, sowohl im
stidtischen als auch im lindlichen Bereich* In Oster-
reich sind 95 Prozent der Wege an einem Werktag
kiirzer als S0 Kilometer.** Bereits heute konnte ein deut-
lich groRerer Prozentsatz der Wege elektromobil durch-
geﬁihrt werden: Die durchschnittliche Reichweite von
Elektrofahrzeugen betrug 2016 zirka 240 Kilometer:*!
Fur NutzerInnen eines Fahrzeugs ist Flexibilitit wichtig,
um an einem Tag gar nicht, an einem anderen Tag zehn
Kilometer und am nichsten Tag 300 Kilometer fahren
zu konnen.*

Laut ,Generali Autostudie 2016 geben Fahrzeug-
kiuferlnnen mehrheitlich (S5 Prozent) als Grund
gegen ein Hybrid- oder Elektroauto den hohen Preis
anund tendieren zu einem Diesel- oder Benzin-Fahr-
zeug. 22 Prozent der Befragten ist die Reichweite bei
E-Autos zu gering, 15 Prozent emphinden die Technik
als noch nicht ganz ausgereift, und elf Prozent bekla-
gen die geringe Anzahl an 6ffentlichen Ladestationen.*
Die Anzahl an FahrerInnen von Elektroautos (BEV)
und Plug-In-Hybrid-Fahrzeugen (PHEV) in Norwe-
gen zeigt jedoch, dass bereits Losungen zu diesen Her-
ausforderungen vorhanden sind: dort sind mittlerweile
mehr als 100.000 BEV und PHEV registriert.** 71 Pro-
zent der BesitzerInnen von E-Fahrzeugen haben diese
als Zweitwagen angeschafft. Haushalte mit nur einem
E-Fahrzeug setzen aufgrund der hoheren Reichweite oft
auf Fahrzeuge der Marke Tesla.* In Westeuropa war die
E-Limousine Tesla Model S mit mehr als 15.700 Fahr-
zeugen im Jahr 2015 das meistverkaufte Luxusauto.*
Das Beispiel Tesla zeigt, dass durch innovative Tech-
nologiepakete, erginzt durch ein attraktives Design
sowie innovative Marketing- und Vertriebskonzepte ein
neuer Kundennutzen mit hoher Attraktivitit geschaffen
werden kann.

2 Trends und Entwicklungen 2016 //

Derim Kapitel 1 beschriebene, noch sehr geringe Anteil
an Elektrofahrzeugen am Gesamtfahrzeugbestand kann
nicht ausschlieflich mit einem Nachfrageproblem von
KundInnen nach E-Fahrzeugen erklirt werden, son-
dern auch mit einem Angebots- und Technologieprob-
lem (verfiigbare, leistbare und technologisch ausgereifte
E-Fahrzeuge).*” Nicht zuletzt deshalb haben fast alle
Fahrzeughersteller im Jahr 2016 ihre E-Fahrzeuge mit
héheren Batterie-Kapazititen ausgestattet (VW*,
Renault®, Nissan®’, BMW?!).

UMWELTFREUNDLICHE MOBILITAT

Eine Verénderung im Verkehrssystem kann nicht aus-

schlieBlich auf Fahrzeugseite erfolgen. Stadt- und Orts-
quartiere setzen verstirkt auf Verkehrsvermeidung und Stadt- und Ortsquartiere
gemeinschaftliche Nutzung der Verkehrsmittel, indem setzen auf Verkehrs-
sie eine effiziente Versorgung mit Angeboten fiir Arbeit vermeidung und gemein-
und Freizeit, Waren des tiglichen Bedarfs, Ausbil-

dungsmoglichkeiten sowie soziale und gesundheitliche

schaftliche Nutzung der
Verkehrsmittel
Infrastrukturen vorsehen. Zur Bekimpfung der Luft-

verschmutzung haben beispielsweise die Biirgermeis-

ter der Stidte Paris, Mexiko-Stadt, Madrid und Athen

bekannt gegeben, ab 2025 ein Verbot von Dieselfahr-

zeugen fur ihre Stidte zu erwirken.”” Im Februar 2016

startete das EU-Projekt ,Smarter Together”, in dem in

Lyon, Minchen und Wien Stadtteile der Zukunft mit

einem Fokus auf elektrifizierte Mobilititskonzepte ent-

wickelt werden.*

WienerInnen sind am umweltfreundlichsten mobil, im
Vergleich der dsterreichischen Landeshauptstidte.

73 Prozent aller Alltagswege werden mit dem offentli-
chen Verkehr, zu Fuf} oder mit dem Rad zurtickgelegt.**

Finnland baut nicht zuletzt aufgrund knapper Res-
sourcen sein Verkehrssystem mit dem Ziel um, neue
Geschiftsfelder zu erschliefen. Helsinki hat angekiin-
digt, dass ab 2025 Einwohnerlnnen nicht mehr auf’ pri-
vate PKW angewiesen sein sollen. Das stidtische und
gewerbliche Personentransportangebot wird daftir
durchgeplant, Busrouten sollen sich an der aktuellen
Nachfrage orientieren, autonome Fahrzeuge und Car-
Sharing-Angebote werden erginzend dazwischenge-
schaltet — und alles soll digital organisiert und abrufbar
sein.®® Ahnliche Aktivititen und Diskurse in Hinblick
auf Ressourcenschonung und Umwelt zeigen sich in

56

Kopenhagen*® und Pari.s* Im Kontext Digitalisierung

und Automatisierung ist Goteborg eine der weiteren

europiischen Vorzeigestidte. ™
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E-TAXIUND E-CAR SHARING

Mit den bereits im ,,Monitoringbericht Elektromo-
bilitit 2015" vorgestellten Projekten ,E-Taxi in Wien®
und ,Kombinierte Mobilitit (KombiMo) Graz" star-
teten zwei groBe Initiativen, die sich fiir nachhaltige
Verkehrslésungen einsetzen. Diese werden vom Bun-
desministerium fiir Verkehr, Innovation und Technolo-
gie (bmvit) im Rahmen der Ausschreibung ,E-Mobilitit
fir alle: Urbane Elektromobilitit” gefordert. In Graz
konnte bereits der erste multimodale Knoten ,tim —
téglich.inteﬂigent.mobil“ eroffnet werden, der unter
anderem auch ein E-Car-Sharing System umfasst*
(siehe hierzu auch Kapitel 3 Erfahrungen und Best

Practice).

Die Ella AG aus Niederosterreich plant fir die Lang-
zeitmiete oder fiir eine Nutzung am Wochenende einen
Elektroautoverleih.' In der Stadt Tulln zeigt sich, dass
Angebote dieser Art angenommen werden. Das 2015
gestartete E-Car»Sharing wurde 2016 durch einen drit-
ten Standort erganzt, ein vierter Standort ist bereits in
Vorbereitung."’z Der Fahrdienst Uber hat zunichst in
London im September 2016 Elektroautos der Typen
,Nissan Leaf “und ,BYD e6" auf internationaler Ebene
eingesetzt.” Um ein entsprechendes Bewusstsein zu
schaffen, stellt die Stadt Diisseldorfihren BiirgerIn-

nen zehn Elektrofahrzeuge der Stadtverwaltung abends
und am Wochenende zum Testen zur Verfiigung (im
Rahmen des Modellprojekts E-Carflex Business).**

Car2Go in San Diego ist aus der Elektromobilitat ausge-
stiegen: wegen zu wenig Ladestationen im éffentlichen
Raum wurden die ,E-Smarts” durch benzinbetrie-
bene Fahrzeuge ersetzt® Ergéinzend zu Neuerungen
bei E-Autos gab es zahlreiche Initiativen, die Sharing
mit einspurigen Fahrzeugen starteten. In Berlin wurde
mit ,COUP* von der Firma Bosch ein E-Roller-Sharing
mit zunachst 200 vernetzten E-Mopeds eingeﬁihrt.“

In Ziirich stehen 200 E-Bikes der Marke ,Stromer* zur
nicht»stationsgebundenen Anmietung per App zur Ver-
figung ¥’




LOGISTIK

Die Bereiche Transport und Logistik bieten hohe Poten-
ziale fur die Elektromobilitat. Speziell im urbanen Raum
werden Mafinahmen benétigt, um lokale Emissionen
wie Abgase, Feinstaub und Lirm zu reduzieren. London
startete ein Funf-Jahres-Programm, um das Angebot an
emissionsarmen Nutzfahrzeugen und die Rahmenbe-
dingungen fir ihren Einsatz zu verbessern und damit
eine lokale Emissionsreduktionen zu erreichen.®® Erste
Fahrzeughersteller kﬁndigten an, verstirkt Nutzfahr-

2 Trends und Entwicklungen 2016 //

zeuge zu elektrifizieren. Mercedes hat beispielsweise
die Einﬁihrung eines elektrifizierten Sprinters ab2018
avisiert.” Seit April 2016 ist bereits der ,E-Scooter” im
Einsatz, der in Eigenregie von der deutschen Post pro-
duziert wird.”® Im Logistik»Bereich kommen vermehrt
einspurige Fahrzeuge zum Einsatz. Das ,,CityZShare“
Projekt beispielsweise erforscht Konzepte zum Einsatz
von E-Lastenridern in Minchen und Hamburg,”

-‘
‘J City2Share
sozial. urban. mobill

Der 6ffentliche Verkehr in Osterreich wird heute zu
einem groBen Teil elektrisch betrieben. Die Ztge im
Nah- und Fernverkehr wie auch die U-Bahn-Linien in
Wien und Straflenbahnen in dsterreichischen Stidten
erméglichen ein elektromobiles Weiterkommen. Neben
Modellversuchen in Osterreich sind in Wien zwei
Innenstadt-Bus-Linien komple’ct elektrifiziert. Aufgrund
des Erfolges ist seitens der Wiener Linien vorgesehen,
in der nichsten Ausschreibung E-Busse fir eine weitere
Linie anzuschaffen.”” In Graz sind seit Dezember 2016
vier Elektrobusse im Einsatz.”®

Aufinternationaler Ebene gab es zahlreiche neue
Umsetzungen: Kapstadt investierte etwa 2,8 Milli-

onen Euro in neue Elektrobusse’™, in Bonn wurden

im Rahmen des EU Projektes ZeEUS (Zero Emis-

sion Urban Bus Systems) zwei Elektrobusse in Betrieb
genommen.”* Weitere Beispiele fur die Einfihrung von
E-Bussen sind: Osnabriick mit dreizehn Stiick’® und das
mexikanische Guadalajara mit 25 Stiick.” In Ludwigs-
burg wird noch einen Schritt weiter gedacht: anstelle

des Baus einer Stadtbahn sollen elektrische Gelenkbusse
angeschafft werden.” Ein Konsortium aus Busher-
stellern und Ladesystemlieferanten hat sich zusam-
mengeschlossen, um eine offene und standardisierte
Ladeschnittstelle fur Europa zu definieren. Die soll den
Umstieg auf elektrische Bussysteme in Stadten sowie zur
Gewéhrleistung von Zuverléssigkeit und Kompatibilitit
aller Busmarken und Ladesysteme erleichtern.”

Fahrzeuge eignen sich besonders fiir eine Elektrifizie-
rung, wenn sie auf kurzen oder auf vordefinierten Stre-
cken eingesetzt werden. Kommunale Flotten in der
Verwaltung, bei den Blaulichtorganisationen und Spe-
zialanwendungen wie der Feuerwehr konnen als Mul-
tiplikatoren dienen. Zahlreiche Fuhrparks werden
schrittweise umgestellt. Beispiele daftir gab es in Krems
an der Donau,* Stuttgart* und Miinchen ™

Der Umweltverband Vorarlberg hat im Auftrag von
Gemeinden und anderen 6ffentlichen Stellen die
Lieferung von 32 E-Autos ausgeschrieben.** Aufgrund
der hohen Nachfrage konnten 46 bestellt werden.
Mittels einer Wirtschaftlichkeitsrechnung wurde fest-
gestellt, dass die Kilometerkosten fiir ein E-Auto bei
15.000 Kilometer Jahresleistung inklusive Anschaf-
fungskosten auch ohne Férderung und ohne Vorsteu-
erabzugsméglichkeit gleich hoch sind wie die eines
Vergleichbaren Benzin»Fahrzeugs. Offentliche Einrich-
tungen und Unternehmen mit Vorsteuerabzugsmag-

lichkeit fahren somit elektrisch bereits heute giinstiger.**

ABB. 5: CITY2SHARE
©CITY2SHARE
MUNCHEN
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Fachkréafte als Basis
flir Wertschépfungs-
potenziale

ABB.G: ELI
© SFL-TECHNOLOGIES

TECHNOLOGIEN UND
WERTSCHOPFUNG

Der Fahrzeughersteller Tesla Motors erdffnete erste
Teile der Giga-Factory gemeinsam mit Panasonic in
Sparks, Nevada, und startete damit eine grofie Produkti-
onsstitte fiir Batterien fiir E-Fahrzeuge.® Uber die USA
hinaus entwickelt sich die Technologie auch in anderen
Regionen weiter. Die oberésterreichische Firma Krei-
sel Electric GmbH startete den Bau ihrer Batteriefab-
rik in Rainbach im Mihlkreis.* In der Fertigung der
Fahrzeugbatterien sollen hier 70 neue Arbeitsplitze
entstehen. Der deutsche VDE Trendreport von 2016
zeigt, dass in den Bereichen Elektromobilitit, Indust-
rie 4.0, Smart Grids und Smart Cities in den kommen-
den Jahren Fachkrifte fehlen werden und somit ein
hoher Bedarfan Ausbildungginitiativen gegeben sein

wird.¥” Gute Fachkrifte sind auch in Osterreich die Basis

dattir, dass Wertschopfungspotenziale gehoben werden

kénnen (siehe Infobox). Das erste dsterreichische Elek-

tronutzfahrzeug namens ,ELI" ging 2016 in Stallhofen
im Bezirk Voitsberg in Serienproduktion. Das E-Fahr-
zeug der Firma SFL Technologies wurde speziell fir
Gemeinden konzipiert und ist mit multifunktionalen
Aufbauten flexibel an verschiedenste Transportanforde-
rungen in Gemeinden anpassbar.**
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Die Studie ,E-MAPP — E-Mobility and the Austrian Production Potential® (2016) zeigt, dass Elektromobilitat

neue Wertschopfungsketten und Méglichkeiten des dsterreichischen Wachstums in den Bereichen Fahrzeug-
produktion, Ladeinfrastruktur und Produktionstechnologien schafft.?® Durch den Aushau der Elektromobilitat
kann die dsterreichische Automobilbranche insgesamt bis zu 33.900 Jobs und 3,1 Milliarden Euro Wertschop-
fung his 2030 generieren. Laut der Studie liegen die gréf3ten Potenziale der Elektromobilitat fiir heimische
Erzeugerinnen in den Bereichen Komponenten und Subkomponenten der Fahrzeuge, Infrastrukturldsungen und
im Bereich Produktionstechnolo-

gien, d.h. im Werkzeug- und Maschi-

nenbau fir Elektromabilitat. Der

Forschungshedarfim Themenkom- —

plex Elektromobilitat wird ebenso Z Fraunl':?stﬁx o ﬂc‘: L
beschrieben, geortet wird dieser e

vor allem bei den Produktionspro-

zessen von Brennstoffzellen und

bei der Entwicklung und Produktion

von Lithium-lonen Batterien. Die

Studie verfassten Fraunhofer Aust-

ria Research GmbH, Austrian Mobile

Power und Virtual Vehicle Research

Center, im Auftrag des Bundesmi- E-MAPP
nisteriums fir Verkehr, Innovation . . .
und Technologie (bmvit) mit Unter- E-Mobility and the Austrian Production
stiitzung durch den Klima- und Potential
Energiefonds. Studie
Fraunhofer Austria: Dipl.-Ing. Henrik Gommel, Dipl.-Ing. Clemens Leidl, ABB. 7: E-MAPP —

Dipl.-Ing. Christina Lemmerer

: E-MOBILITY AND THE
Austrian Mobile Power:  Dipl.-Ing. Heimo Aichmaier, Dipl.-Ing. Bertram :
Ludwig : AUSTRIAN PRODUC-

Virtual Vehicle: Dr. Christian Bacher TION POTENTIAL
: ©FRAUNHOFER
AUSTRIA

oo EEJV[] ©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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Die Elektrifizierung des Verkehrs wird stetig voranschreiten und weitere Verkehrstrager erfassen: so wird tiber die
Entwicklung an Elektrofahrradern bereits in Kapitel 6 berichtet, aber auch bei Schiffen und sogar in der Luftfahrt
werden elektrische Antriebe getestet.® Fiir die kommenden Jahre und speziell fiir 2017 zeichnen sich folgende
wichtige Trends®-% % ab:

« Weitere Verbreitung und startender Markthochlauf von elektrisch betriebenen Automobilen:
namhafte Anbieter entwickeln leistungsstarke Batterien und besonders stromsparende Elektromotoren.

Zunehmende Digitalisierung bzw. Vernetzung von Automobilen: Durch Vernetzungstechnologien und
integrierte Prozessoren werden neue Autos zunehmend internetfahig und gleichen Verkehrsdaten ab,
schlagen schnellere Routen vor oder bieten ein breites Portfolio an Entertainment-Angeboten.

cL B

Teilautomatisiertes Fahren: dabei werden Fahrzeuge anhand von Verkehrsdaten und einer Fahrer-Software
zunehmend selbststandig gesteuert, in der letzten Entwicklungsstufe (SAE Level 5) werden dadurch mensch-
liche Fahrer obsolet.® Osterreichs Weg zu einer verstarkten Automatisierung im Verkehr ist im Aktionsplan
"Automatisiertes Fahren: Automatisiert - Vernetzt - Mobil" dargestellt.®

00 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

©00000000000000000000000000000000000000000

® 0600000000000 00000000000000000000000000
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3 Erfahrungen und Best Practice

Der Verkehrssektor leistet heute in Osterreich einen wesentlichen Beitrag zu den Treib-
hausgasemissionen. So entfielen im Jahr 2015 allein 28 Prozent (22,1 Millionen Tonnen) der
inlandischen COZ—Aquivalente auf den Verkehr. Die Europaische Union will die Treibhausgas-
emissionen bis 2050 stufenweise reduzieren, um die Folgen des Klimawandels auf ein ertragli-
ches Maf3 einzuddmmen.® Es muss jedoch im Verkehrsbereich ein weitreichendes Umdenken
stattfinden, damit eine Dekarbonisierung des gesamten Verkehrssektors erreicht werden
kann. Eine wichtige Maf3nahme dabei ist, méglichst auf Null- und Niedrigstemissionsfahrzeu-
ge zu setzen. Elektromohilitat leistet hierzu einen wesentlichen Beitrag, insbesondere dann,
wenn die Technologie in ein sinnvolles, durchdachtes, regionales und tiberregionales Gesamt-
verkehrssystem integriert wird.

In Osterreich gibt es erfolgreiche Projekte und kommerzielle Angebote, die trotz teils unfer-
tiger Produkte und mitunter gegen Widerstande mit hoher Motivation der beteiligten Akteu-
rinnen umgesetzt werden. Erste Schritte hin zu einem dekarbonisierten Verkehr sind damit
bereits heute méglich. Einige dieser Erfolgsgeschichten werden in diesem Kapitel vorgestellt
—mit ganz unterschiedlichen Umsetzungsrahmenbedingungen und regionalen Reichweiten.
Den Projekten gemeinsam ist, dass diese auf lange Sicht betriebswirtschaftlich gefuhrt wer-
den, wenn auch manche Projekte Férderungen —zumindest in der Startphase —in Anspruch
genommen haben.

Die Auswahl der vorgestellten Projekte soll einen Uberblick tiber Einsatzmdglichkeiten von
Elektrofahrzeugen geben — wie E-Taxi, E-Car-Sharing-Fahrzeug oder E-Bus. Exemplarisch
werden sowohl stadtische als auch landliche L8sungen in Osterreich beschrieben.”



VOM E-BUS-PROTOTYPEN ZUM
ECHTBETRIEB IN KLAGENFURT

In Klagenfurt fahrt ein E-Bus mitsamt der entsprechen-
den Ladeinfrastruktur im regulé{ren Linienbetrieb. Kla-
genfurt ist neben Wien”® die einzige Stadt in Osterreich,
die E-Busse im Regelbetrieb einsetzt.

3 Erfahrungen und Best Practice //

E-Bus im Regelbetrieb in Klagenfurt
Im Gesprich mit Gernot Weiss, Abteilungsleiter Fahrbetrieb bei der Stadtwerke Klagenfurt AG, im April 2017

Esist fiir uns entscheidend, die verschiedenen Losungsansatze im Bereich der Elektro-
- mobilitat — speziell im éffentlichen Verkehr, wo es noch wenige Erkenntnisse gibt —

zu testen und eine Symbiose aus den derzeit verfligharen Systemen so zu gestalten, dass

das grof3tmogliche Potenzial ausgeschopft werden kann.

> Gernot Weiss, Abteilungsleiter Fahrbetrieb bei der Stadtwerke Klagenfurt AG, 2017

Die Stadtwerke Klagenfurt AG betreibt den 6ffentlichen Nahverkehr in der Landeshauptstadt Klagenfurt am
Worthersee. Thr ist es wichtig, umweltfreundliche und leistbare Mobilitit anzubieten, fihrt Gernot Weiss an.
Im Rahmen des EU-Projektes ,Cemobil“ wurde mittels 6ffentlicher Ausschreibung ein E-Bus mitsamt der ent-
sprechenden Ladeinfrastruktur angeschafft. Dabei war das Testen eines Prototyps auf einer konzessionierten
innerstadtischen Buslinie das wichtigste Kriterium. Die Anschaffung des Fahrzeuges und der Ladeinfrastruktur
wurde gefordert, der Betrieb erfolgt nach betriebswirtschaftlichen Kriterien. Die Ergebnisse aus diesem
Echtbetrieb sind fuir die Stadtwerke Klagenfurt AG von hohem Interesse fiir die zukiinftige Ausgestaltung des
offentlichen Verkehrs in urbanen Riumen, erklirt Gernot Weiss.

Betreiber und E-Bushersteller haben dabei eng zusammengearbeitet und sowohl die Anforderungen aus der
Praxis als auch die technischen Moglichkeiten in der Weiterentwicklung berticksichtigt. Die Stadtwerke Kla-
genfurt AG bringt hier ihr Knowhow im Bereich ,Mobilitt* mit dem Einsatz von Batterien im Echtbetrieb und
deren Lade- und Alterungsverhalten ein.

Den Betrieb des E-Busses wirtschaftlich darzustellen, sei derzeit aus Sicht der Stadtwerke Klagenfurt noch
schwierig. Aktuell sei es wichtiger, verschiedene Losungsansitze im Bereich Elektromobilitat zu testen und mit
bislang verfiigbaren Systemen zusammenzufiihren.

Der E-Bus fihrt taglich im Regelbetrieb auf einer konzessionierten innerstadtischen Linie im Stadtzentrum und
muss nach ca. vier Stunden Einsatzzeit aus dem Betrieb genommen und aufgeladen werden. Danach wird er bis
zum Betriebsende wieder eingesetzt. Derzeit wird die Mittagsspitze mit einem konventionellen Dieselbus abge-
deckt. Die Auslastung des E-Busses ist sehr hoch, da der E-Bus auf einer der Hauptverkehrsrouten zwischen
Hauptbahnhof und dem zentralen Umsteigeplatz im Stadtkern, dem Heiligengeistplatz, unterwegs ist. Der
Lenker kontrolliert den Batteriestand wihrend des Fahrbetriebes und fihrt den E-Bus nicht bis an die maximal
mogliche Kilometerleistung. Damit soll die Betriebssicherheit der Buslinie bestmdglich gewihrleistet werden.
Das Fahrzeug wird bereits bei einer Rest-Batteriekapazitat von ca. 15 — 20 Prozent an der Ladestation auf dem
Betriebshof zwischengeladen.




/] Elektromobilitat 2016 Monitoringbericht

ABB. 8: ELEKTROBUS IN

20

KLAGENFURT
© STADTWERKE
KLAGENFURT AG

G
VA
G
o

1
1

Gernot Weiss versichert im Gesprich, dass die Zuverlissigkeit des Antriebes den Anforderungen der Stadt-
werke entspricht, obwohl es sich um einen Prototypen handelt.

Den E-Bus mit eigenem Personal zu warten und in Stand zu halten, ist eine wesentliche Aufgabe, betonen die
Stadtwerke Klagenfurt. Der Hersteller bietet dazu eigene Schulungen sowie spezielle Weiterbildungen zu Stark-
stromelektrik an. Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten kdnnen so in der eigenen Werkstitte durchgefiihrt
werden.

Fahrgiste bewerten den E-Bus durchwegs positiv, freut sich Gernot Weiss. Sie schitzen besonders das ange-
nehme, lautlose Fahrverhalten und den Beitrag zum emissionsfreien Verkehr.

Gernot Weiss berichtet im Gesprich tiber seine Erfahrungen betreffend Beschaffung von E-Bussen. Er emp-
fiehlt, in einem ersten Schritt den Einsatzbereich des E-Busses zu bestimmen wie Liniendefinitionen (inner-
stadtisch, Stadtumland, regional), Haltestellen-Abstinde sowie Rekuperationsméglichkeiten auf der Strecke.
Zusitzlich ist der geplante Betrieb des Busses beziiglich Einsatzzeiten, Ablosepunkten sowie Dienst- und
Umlaufplanung zu betrachten. Fir die Beschaffung sollte ein detailliertes Pflichtenheft erstellt und eine Verfiig-
barkeitsgarantie formuliert werden. Die Art der Batteriebeschaffung sollte geklirt werden: hier kann zwischen
Batterieleasing und -kauf entschieden werden. Bei der Ladeinfrastruktur kann man zwischen der ,Inhouse-
Ladung" (Ladung erfolgt an einem zentralen Punkt) und externen Ladepunkten wihlen. Gernot Weiss merkt
an, auf keinen Fall auf die Wartungs- und Instandhaltungsleistung zu vergessen. Diese sollte vorab tiberlegt
werden. Hier gibt es mehrere Méglichkeiten: beim Full Service Vertrag ist der Betreiber der Vertragspartner

— hier muss die Schulung der MitarbeiterInnen sichergestellt werden. Ebenfalls konnte eine Fachwerkstitte in
unmittelbarer Nihe beauftragt oder eine entsprechende Serviceleistung des Herstellers in Anspruch genom-
men werden. (Kiinftige) Betreiber eines oder mehrerer E-Busse sollten benotigte Reserven durchdenken und
gegebenentfalls konventionelle Fahrzeuge vorhalten. Zuletzt sollte man abkliren, ob Férderungen fiir das Vor-
haben méglich sind, rit Gernot Weiss.




3 Erfahrungen und Best Practice //

IN OSTTIROL MITTELS durch ein regionales E-Car-Sharing Angebot stirken,
REGIONALEM E-CAR-SHARING speziell dort, wo es nur wenige Sffentliche Verkehrs-

mittel gibt. Seit Mai 20135 steht ein E-Car-Sharing-Auto
F I_U G S U N T E RW EG S rund um die Uhr zur Nutzung in Lienz/Osttirol bereit.

Die ,Regionalenergie Osttirol” betreibt das Fahrzeug,

Die Initiative fiir das Projekt ging von einem regionalen
Das Projekt ,FLUGS" soll die Mobilitit in Osttirol Verein aus.

E-Car-Sharing FLUGS

Im Gesprach mit René Schader, dem Griinder und Initiator des FLUGS-Projekts, und mit Manfred Gaschnig,
dem Geschiftsfithrer von Regionalenergie Osttirol, die den FLUGS tibernommen hat, im April 2017

- In Osttirol fahrt niemand Elektroauto, alle ,flugsen®. Mit dem FLUGS ist uns die Etablierung
einer regionalen Marke gelungen: jeder erkennt heute den FLUGS auf der Straf3e.
> René Schader, Initiator von FLUGS, 2017

- Eine Mischung von betrieblichen/dienstlichen Nutzerlnnen (z.B. wochentags/tagstiber)
und privaten Nutzerlnnen (z.B. nachmittags und Wochenende) hat sich bewahrt, um eine
ausreichende Auslastung ohne Terminkollisionen zu erzielen.
> Manfred Gaschnig, Geschaftsflihrer FLUGS, Regionalenergie Osttirol reg.Gen.m.b.H., 2017

In Osttirol ist das Angebot fir den offentlichen Personennahverkehr schlecht ausgebaut. Hier setzt das E-Car-
Sharing Angebot von FLUGS an, das mit einem Auto gestartet ist. René Schader, einer der Initiatoren von
FLUGS erklirt, dass das Angebot so aufgesetzt wurde, um ein bedarfsorientiertes Wachstum zu erméglichen.
Jedes E-Auto sollte sich ohne Forderungen finanzieren. Die Vereinsgriinder brachten das Startkapital fr das
E-Car-Sharing auf, die Stadtgemeinde Lienz einen Gratisparkplatz und der Ladenetzbetreiber IAM (Institut fiir
Technologie und alternative Mobilitit) aus Kirnten eine Ladestation samt Gratisstrom fiir zwei Jahre.

Nach einer erfolgreichen Anfangsphase tibernahm das Unternehmen ,Regionalenergie Osttirol” als bezirkswei-
ter Anbieter von Nahwirme aus erneuerbarer Energie das bereits gestartete Projekt E-Car-Sharing FLUGS, um
es im Bezirk weiter auszubauen. Das Unternehmen méchte aus regional verfiigbaren, erneuerbaren Ressour-
cen der Bevolkerung, Dienstleistungen in Form von Wirmeenergie und nun auch Mobilitit anbieten. Da passt
Elektromobilitit gut dazu, berichtet René Schader.

Die E-Fahrzeuge werden mit Investitionsforderungen angeschafft. Die laufenden Betriebskosten konnen durch
die Einnahmen gedeckt werden. Osttirol setzt auf Kooperationspartner wie Gemeinden und Betriebe, um das
Angebot auch auflerhalb der Ballungszentren anbieten zu kdnnen. Diese unterstiitzen beim Erreichen einer
dauerhaften Auslastung, indem sie das Angebot nutzen. So werden auch weniger dicht besiedelte Regionen
erreicht und fur die Bevélkerung eine individuelle Mobilititsinfrastruktur geschaffen.

Die FahrerInnen kénnen gegen einen Jahresbeitrag und einen stunden- und kilometerabhangigen Tarif das
Angebot nutzen.

Die ,Regionalenergie Osttirol“ wiinscht sich, das Projekt FLUGS noch stirker bewerben zu kdnnen. Eine Idee
ist, iber Testtage mehr Menschen das Angebot niher zu bringen. Aufgrund limitierter finanzieller bzw. perso-
neller Ressourcen wiichst die FLUGS-Community langsam aber bestindig, sagt Manfred Gaschnig.

René Schader berichtet, dass eine zweiwochige Zwangspause im Frithjahr 2016 durch einen Vandalismus-
Schaden der einzige Zeitraum war, in denen der FLUGS nicht genutzt werden konnte. Eine halbstiindige
Einschulung zeigt neuen Nutzerlnnen das Laden, Starten und Reservieren. NutzerInnen sollen zwischen
zwei Buchungen ein buchungsfreies Fenster von ca. einer halben Stunde offen lassen. Der FLUGS — ein
Renault Zoe — kann so in ausreichender Zeit an der 22 kW Ladestation wieder aufgeladen werden, auch nach
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ABB. 9: FLUGS
E-CAR-SHARING
© ENERGIE TIROL

intensiver Nutzung. Unzureichende Reichweiten fir nachfolgende NutzerInnen sind die absolute Ausnahme,
betont René Schader. Der ortsansissige Renault Hindler ist Mitglied beim E-Car-Sharing und kiimmert sich
um die Wartungsarbeiten und den rechtzeitigen Wechsel der Bereifung. Die Zuverlissigkeit der derzeit ein-
gesetzten Fahrzeuge wird als sehr hoch angesehen. Sofern sich die Anzahl der Fahrzeuge weiter erhoht, wird
jedoch auch an Ersatzwagen gedacht, berichtet Manfred Gaschnig. Ausfille durch Wartung und Reparatur
kénnten so kompensiert werden.

René Schader sieht einen wesentlichen Erfolgsfaktor fiir die gute Auslastung darin, dass tiber FLUGS bewusst
NutzerInnen mit differenziertem Nutzungsverhalten angesprochen werden — ndmlich mit unterschiedlichen
Interessen und regelmafigem Bedarf.

Bei Buchungsantritt ist der Fahrzeugakku in der Regel vollgeladen, da das Auto bei der Riickgabe an die Lade-
sdule angeschlossen wird. Voraussetzung ist eine entsprechende Ladeinfrastruktur am Standort. Laut Manfred
Gaschnig organisieren sich die NutzerInnen selbststandig, um die gewtinschte Reichweite und notwendiges
Zwischenladen wihrend einer Buchung sicherzustellen.

Nach Aussage der ,Regionalenergie Osttirol” sind die NutzerInnen mit dem Angebot sehr zufrieden. Vor allem
ErstnutzerInnen werben durch Mundpropaganda weitere Nutzerlnnen an. Anfangs vorhandene Sorgen beziig-
lich Verfiigbarkeit und Reichweite, werden in der Praxis durch Planung und Organisation entkréftet. Viele Nut-
zerInnen sammeln mit FLUGS Erfahrungen mit Elektroautos, welche bei einer privaten Fahrzeugbeschaffung
niitzlich sind.

Kooperationen sind hilfreich: Je mehr Institutionen und je mehr kreative Képfe bei der Konzeptionierung mit-
wirken, desto erfolgreicher wird das E-Car-Sharing. FLUGS war von Anfang an als regionale Marke konzipiert,
ohne Beklebung durch Sponsoren und ohne externen Betreiber. Name und Design sollen bei allen weiteren so
genannten ,FLUGSEN" dieselben sein. René Schader sieht FLUGS mittlerweile als wahrgenommene regio-
nale Marke. Ein Effekt, der durch die wachsende Flotte noch weiter verstirkt wird. FLUGS war das erste E-Car-
Sharing in Tirol. Im Projekt ,So fihrt TIROL 2050" werden daher die Erfahrungen aus Osttirol auf ganz Tirol
angewendet. Viele Tiroler Gemeinden werden noch 2017 mit dhnlichen Modellen starten.

Die Betreiber weisen daraufhin, dass bei regionalem E-Car-Sharing kostenpflichtig Fahrzeuge im 6ffentlichen
Raum bereitgestellt werden und es sich damit um eine gewerbliche Tatigkeit handelt. Eine gewerbliche Titig-
keit erfordert ein Mindestmafs an strukturellen und zeitlichen Ressourcen. Zusitzlich ist es wichtig, die Kom-
munikation unter den Nutzerlnnen sowie mit InteressentInnen zu fordern. Offene Fragen zu Elektromobilitit

kénnen so durch die Community beantwortet werden.




KOMBIMO II: TAGLICH.
INTELLIGENT.MOBIL IN GRAZ

,tim — tiglich.intelligentmobil” etabliert in Graz ,Mul-
timodale Knoten* (MMK) als Mobilititshotspots zur
Verkniipfung von OV, Radverkehr, Car-Sharing mit
E-Fahrzeugen und E-Taxis als ,,GanzjahresRundUm-

3 Erfahrungen und Best Practice //

Angebote zuginglich. 2016 wurde mit dem Pilot-
betrieb von tim gestartet, gefrdert im Rahmen des
bmvit Programms ,E-Mobilitit fiir alle: Urbane
Elektromobilitit” * 2018 soll der Ubergang in den

DieUhrMobilitit* Eine Multimodalkarte macht alle Regelbetrieb erfolgen.

KombiMo II
Im Gesprach mit DI Elena Just-Moczygemba, Projektleitung KombiMo II, Holding Graz, im April 2017

Eine klare Zielgruppenkonzeption bewirkte eine hohe Attraktivitat des tim Car-Sharing fir
- die angesprochenen Nutzerlnnen. Die intensiven Abstimmungsarbeiten, die vom Leadpartner

Holding Graz im Vorfeld durchgefiihrt wurden, waren eine sehr lohnende Investition: sie

bewirkten, dass alle Beteiligten dieser Initiative nicht nur wohlwollend gegeniiberstehen,

sondern diese vielmehr aktiv untersttzen.

>[I Elena Just-Moczygemba, Projektleitung KombiMo II, Holding Graz, 2017

Die Stadt Graz will den Umweltverbund und den éffentlichen Verkehr (OV) nachhaltig stirken und aktiv Maf-
nahmen setzen, um der bestehenden Feinstaubbelastung zu begegnen, berichtet Elena Just-Moczygemba, Leiterin
des Projekts KombiMo I1. Graz ist die am stirksten wachsende Stadt in Osterreich. Zukiinftige Verkehrslosungen
sind daher besonders an ihren Umweltwirkungen zu messen, erginzt Elena Just-Moczygemba. Nach der Hochlauf-
phase von tim wird das Angebot nach kommerziellen Gesichtspunkten weiterbetrieben. Bereits in der Pilotphase
wurde nach betriebswirtschaftlichen Grundsitzen geplant, um aussagekriftige Schliisse fiir den darauffolgenden
Regelbetrieb ziehen zu konnen.

Sowohl der Betrieb des tim E-Car-Sharings als auch der E-Taxis lduft rund um die Uhr, sieben Tage in der Woche.

Fiir das tim E-Car-Sharing wurde im September 2016 ein multimodaler Knoten am Hasnerplatz mit vier PKW
erdffnet. Zwischen Juni und November 2017 sind vier weitere MMK mit insgesamt 20 Car-Sharing-Autos geplant.
Leihwagen kénnen fir lingere Ausleihzeiten gelichen werden.

Laut Elena Just-Moczygemba sind Reichweitenprobleme bis jetzt im E-Car-Sharing nicht aufgetreten, da fiir die
Elektroautos exklusive und zuverlissig funktionierende Ladestationen vorhanden sind. Damit sind die Ladestinde
durchwegs hoch. Fiir weite Fahrstrecken stehen zusitzlich konventionelle PKW zur Verfiigung,

Im Herbst 2016 war nach Aussage der Betreiber die Auslastung der E-Car-Sharing-Autos mit etwa 50 Prozent sehr
hoch. Wihrend der kalten Jahreszeit ging die Auslastung zuriick. Elena Just-Moczygemba geht davon aus, dass mit
dem beginnenden Friihjahr die Nutzungszahlen wieder steigen. Mit Ende des ersten Quartals 2017 hatten sich
bereits 300 Personen bei tim angemeldet, davon sind drei Viertel Minner und ein Viertel Frauen.

Mit April 2017 sind acht E-Taxis in Betrieb. 17 E-Taxis wurden wihrend der Wintermonate 2016 bestellt und
kommen im Lauf des Jahres 2017 zum Einsatz. Wihrend des Pilotbetriebs ist der Einsatz von 25 E-Taxis geplant.
Elena Just-Moczygemba berichtet, dass die E-Taxis im Schnitt tiglich im Einschichtbetrieb (dh. ein(e) Fahrerln
nutzt das Fahrzeug fiir einen definierten Zeitraum) 100 bis 200 km und im Zweischichtbetrieb (dh. zwei Fahrerln-
nen nutzen das Fahrzeug zu festgelegten Zeitriumen direkt hintereinander) 200 bis 300 km zuriicklegen. Die Kilo-
meterleistung unterscheidet sich damit kaum von jener der konventionellen Taxis. Ein Zweischichtbetrieb wird
durch die verfugbaren Schnellladestationen mglich.
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Die Nachfrage nach E-Taxis in Graz sei noch ausbaufihig, Dies sei aber nicht auf den elektrischen Antrieb zurtick-
zufithren, sondern auf die Grofe der bisher eingesetzten Fahrzeuge (Nissan e-NV 200), riumen die Betreiber

ein. Nach Aussage der Holding Graz sind die Grazer KundInnen solche Grofiraumfahrzeuge nicht gewdhnt. Es
gibt Vorbehalte einzusteigen und die KundInnen glauben hiufig, fiir ein solches Taxi mehr zahlen zu miissen.
Mittlerweile seien Gewohnungseffekte zu erkennen. Dies leitet sich aus einer verstirkten Nutzung ab. Einzelne
Firmen und Privatpersonen bestellen laut Elena Just-Moczygemba bereits explizit E-Taxis und auch StudentInnen
schitzen den e-NV 200, da Gruppenfahrten pro Person billiger sind. Flughafenfahrten werden ebenfalls hiufig mit
dem E-Taxi abgewickelt, da auch fiir mehrere Personen mit Gepick ausreichend Platz ist.

Laut Betreiber liegt die Reichweite der E-Taxis — je nach Fahrstil — im Sommer bei 100 bis 150 km und im Winter
bei 60 bis 80 km. Die meisten FahrerInnen laden immer, wenn Stehzeiten auftreten. Dadurch wird der Akkustand
permanent hoch gehalten und es sind Reserven in Stofizeiten mit mehreren Fahrten hintereinander vorhanden.
Mit lediglich zwei Schnellladestellen im Osten (Hilmteich) und im Zentrum (Steyrergasse) waren noch spiirbare
Umwegfahrten erforderlich. Mit der Inbetriebnahme einer weiteren Schnellladestelle im Westen von Graz (Eggen-
berg) sollte sich die Lage entspannen.

Die im E-Car-Sharing eingesetzten PKW werden in projektbezogenen Befragungen hinsichtlich Ausstattung,
Raumangebot, Zuverlassigkeit, Design und Zubehor durchwegs sehr positiv beurteilt, erwihnt Elena Just-Moczy-
gemba. Es habe sich bezahlt gemacht, bei der Fahrzeugauswahl auf hohe Qualitit zu achten. Laut Riickmeldungen
funktioniere die Offnung der Autos mit der tim-Karte reibungslos und bequem. Auch die E-Taxi-Fahrerlnnen sind
demnach beziglich Ausstattung, Raumangebot und Zuverlissigkeit sehr zufrieden. Der niedrige Gerauschpegel
beim Fahren kommt gut an.

Die personliche Betreuung durch das tim Servicecenter wird nach Aussage der Holding Graz von den Nutzerlnnen
sehr geschitzt. Der Tarif, sowohl in seiner Hohe, als auch die Staffelung nach Nutzungsstunden, sowie die unkom-
plizierte Form der Bezahlung und Abrechnung finden ebenfalls Anklang. Die tiber Smartphone, Tablet oder PC
nutzbare Buchungsplattform wird als sehr praktisch empfunden. Weitere Erfolgsfaktoren des Projektes sind die
Ladesaulen mit ihrer problemlosen Bedienung, die exklusiv fiir die im Projekt verwendeten E-Fahrzeuge zur Verfu-
gung stehen. Der Ausleihstandort mitten im Wohngebiet, der eine rasche Erreichbarkeit ermdglicht sowie die sehr
gute Wartung zihlen ebenso dazu. Als Problem in den Anfangsmonaten wurde von Elena Just-Moczygemba die
zeitweise schlechte Verfugbarkeit der E-Autos genannt.

Den Fahrgisten der E-Taxis geféllt nach Aussage der Holding Graz, dass das E-Taxi leise ist und man damit umwelt-
schonend unterwegs sein kann. Im Innenraum ist viel Platz fiir Gepick und Gruppenfahrten vorhanden.

Umfassende Informationsarbeit und eine klare Zielgruppenkonzeption machten das tim Car-Sharing rasch
bekannt in Graz und attraktiv fiir die angesprochenen NutzerInnen, erklart Elena Just-Moczygemba den Erfolg von
tim. Es wurden zwei spezielle Mobilititstypen angesprochen: die situativen Entscheiderlnnen” sowie die ,Netz-
mobilen” (vgl. OAMTC-Mobilititsstudie 2011). Nach Ansicht der Holding Graz bilden diese in Graz ein hohes
NutzerInnenpotenzial, sind tiberdurchschnittlich gebildet, verfiigen tiber solides Einkommen und befinden sich
tberwiegend im Alter von 30 bis 50 Jahren. Thre Anspriiche an Qualitit, Service und Betreuung sind hoch, bei
gleichzeitiger Bereitschaft, dafiir zu bezahlen. Diese Zielgruppenmerkmale wurden sowohl in der Angebotsgestal-
tung, als auch im Tarifmodell berticksichtigt, was zu einer deutlichen Nachfrage bei den beiden angesprochenen
NutzerInnengruppen fiihrte.




3 Erfahrungen und Best Practice //

Fiir den Start der E-Taxis war der Schulterschluss zwischen den relevanten AkteurInnen, der Wirtschaftskammer,

der groften Taxizentrale in Graz, diversen Taxiunternehmerlnnen, der Stadt Graz und dem Land Steiermark ein
wesentlicher Treiber.

1623470 TX

ABB. 10: GRAZER E-TAXI
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4 Rahmenbedingungen

Fir einen kontinuierlichen Markthochlauf der Elektromohilitat braucht es einen gemeinsa-
men Rahmen, in dem Maf3nahmen zum Aufbau der Ladeinfrastruktur entwickelt und umge-
setzt werden. Die EU-Richtlinie 2014/94/EU soll die Umweltbelastung durch den Verkehr und
die Abhangigkeit von fossilen Brennstoffen verringern. Ihre Umsetzung wird sich massiv auf
die Errichtung geeigneter Infrastrukturen fiir alternative Mobilit4t in Osterreich auswirken.
Ein Grundprinzip fur den Aushau fladchendeckender Versorgungssysteme mit alternativen
Kraftstoffen ist, dass Markthochlauf und Infrastrukturaushau Hand in Hand gehen miissen,
damit keine unnétigen Investitionen getatigt werden.'® Das bmvit hat in Zusammenarbeit
mit dem BMLFUW und dem BMWFW, allen neun Bundeslandern sowie dem Osterreichischen
Stadtebund und dem Osterreichischen Gemeindebund in einem breit angelegten Prozess
den Nationalen Strategierahmen ,Saubere Energie im Verkehr" erstellt, welcher die teilweise
Umsetzung der EU-Richtlinie gewahrleisten soll."”

Im Dezember 2015 wurde auf der UN-Klimakonferenz in Paris mit dem internationalen Klima-
abkommen von Paris das Ziel bekréaftigt, die globale Erwarmung langfristig auf deutlich unter
zwei Grad Celsius zu begrenzen und die Weltwirtschaft bis zum Ende dieses Jahrhunderts
weitgehend CO,-neutral zu gestalten. In Osterreich tragt der Verkehrsbereich mit knapp

35 Prozent wesentlich zum Energieverbrauch bei.'” Das Klimaabkommen spannt somit den
strategischen Rahmen fiir politische Maf3nahmen auf, aus denen die requlatorischen Ziele fiir
Osterreich —auch fiir die Elektromobilitat — abgeleitet werden kénnen.

Durch die Vielzahl von bereits bestehenden Maf3nahmen auf den verschiedenen gsterreichi-
schen Verwaltungsebenen ist eine kontinuierliche Anpassung der regulatorischen Rahmen-
bedingungen auf den Ebenen des Bundes, der Lander und der Kommunen auch weiterhin
notwendig, um bundesweit einheitliche und vereinfachte Verfahren fur die Etablierung der
Elektromohilitat schaffen zu konnen.

Kapitel 4 gibt einen Einblick in die regulatorischen und sonstigen Rahmenbedingungen fiir
Elektromobilitat. AufRerdem werden im Jahr 2016 beschlossene Maf3nahmen tbersichtlich

und strukturiert dargelegt.

RAHMENBEDINGUNGEN
IN OSTERREICH

NATIONALER STRATEGIERAHMEN
,SAUBERE ENERGIE IM VERKEHR"

Basierend auf dem nationalen Umsetzungserfordernis

der EU-Richtlinie 2014/94/EU wurde 2016 der Natio-

nale Strategierahmen ,Saubere Energie im Verkehr” ver-
offentlicht, der federfiihrend von bmvit gemeinsam mit
BMLFUW, BMWFEW, den Bundeslindern sowie dem
Stidte- und Gemeindebund erstellt wurde. Der Natio-
nale Strategierahmen Iegt primar Maf3nahmen fest, die

zur verkehrstrigertbergreifenden Forderung des Einsat-

zes alternativer Kraftstoffe und des Aufbaus der nétigen
Infrastruktur beitragen. Damit soll eine Ssterreichische

Mobilititswende erwirkt werden. Er wurde im Novem-
ber 2016 an die EU-Kommission iibermittelt und am 6.

Dezember 2016 im Ministerrat beschlossen. Mit dem
Nationalen Strategierahmen wurden Teile der EU-Richt-
linie 2014/94/EU in Osterreich umgesetzt.

Osterreich will bis 2050 einen weitgehend CO, -neutra-
len Verkehrssektor erreicht haben, beispielsweise durch
die Abkehr von fossilen Energietragern und die Etablie-
rung einer kreislauforientierten Wirtschaft, die Teil der
Klimastrategie werden und gleichzeitig Chancen fiir die
heimischen Unternehmen bieten soll.'” Die Elektrifi-
zierung der Verkehrstr':iger stellt dabei einen wichtigen
Baustein fiir ein modernes und effizientes Gesamtver-



kehrssystem dar, wobei im Straenverkehr auf Null-
und Niedrigstemissionsfahrzeuge gesetzt wird, welche
in Folge auch aus nachhaltigen Energiequellen versorgt
werden sollen.

Mit der Veroffentlichung des E-Mobilititspaketes wurde
mit 1. Mirz 2017 die erste MafSnahme des Nationalen
Strategierahmens umgesetzt. Das E-Mobilititspaket ent-
hilt umfassende Forderungen von Elektrofahrzeugen

und Infrastruktur.'™

REGULATORISCHE NEUERUNGEN 2016
AUF BUNDESEBENE

Steuerliche Erleichterungen fir Elektromobilitat stel-
len Anreizinstrumente dar, die sich positiv auf die Zulas-
sungszahlen auswirken kénnen. In dieser Hinsicht trat in
Osterreich am 1. Jinner 2016 eine umfangreiche Steuer-
reform in Kraft, die den Markthochlauf der Elektromo-
bilitit weiter unterstiitzen soll. So wurden durch diese
Reform beispielsweise Unternehmen berechtigt, bei
betrieblich genutzten Elektro-PKW einen Vorsteuerab-
zug geltend zu machen. Zusitzlich ist seither die private
Nutzung elektrisch betriebener Dienstwigen sachbe-
zugsbefreit. Die Bewertung des Sachbezuges wurde

an den CO,-Ausstof gekoppelt und fur Fahrzeuge mit
hohem CO,-Ausstof teilweise empfindlich erhoht. So
konnte eine deutliche Bevorzugung von Elektrofahrzeu-
gen bewirkt werden. In diesem Zusammenhang konnte
im Jahr 2016 auch geklart werden, dass kein Sachbe-
zugstatbestand beim kostenlosen Laden eines privaten
Elektrofahrzeugs am Firmenstandort vorliegt.

Weiterhin giiltig sind die bereits vor der Steuerreform
bestehenden Bevorzugungen von Elektrofahrzeugen,
wie die NoVA-Befreiung, die Befreiung von der motor-
bezogenen Versicherungssteuer sowie die Befreiung von
der Kraftfahrzeugsteuer. Das bmvit hat alle derzeit gjilti-
gen rechtlichen Anpassungen und steuerlichen Vorteile
von Elektrofahrzeugen in einem Factsheet zusammen-
gefasst.'

Der Bund startete 2016 mit der Umsetzung des Forder-
pakets im Rahmen des E-Mobilititspakets und setzte
Impulse fiir regulatorische Neuerungen. Insbeson-

dere sind hier die Anpassungen im Kraftfahrgesetz zu
nennen, die unter anderem die spezielle Kennzeichenta-
fel fir Elektroautos mit griner Schrift auf weilem Grund
ermdglichen.

Die regulatorischen Neuerungen des Jahres 2016 auf
Bundesebene sind in Tabelle 4 zusammengefasst.

Nationaler Strategierahmen
,Saubere Energie im Verkehr*

In Erfiillung der il won

Richtlinie 2014/94/EU
des Europédischen Parlaments und des Rates
wvom 22. Oktober 2014 liber den Aufbau der Infrastruktur flir
alternative Kraftstoffe

Artikel 3 - Nationaler Strategierahmen

far Verkehs, und T {bmvit)
In Zusammenarbeit mit

um far Umwelt und

und F
(BMLFUW)

'] Wirtschaft (BMWFW)
Burgentand
Karnten

Niederostermeich
Obergstemeich
Salzburg
Stelermark

Tiral
Vorariberg
Wen
Osterreichischer Stadiebund
Caterreichischer Gemeindebund

Wien, November 2016

N —————

Factsheet Elektromobilitat

Rechtliche Anpassungen und steuerliche Vorteile
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TAB. 4: NEUERUNGEN 2016 AUF BUNDESEBENE

Rechtsmaterie

Straf3enverkehrsordnung

(StV0)

Kraftfahrgesetz
(KFG)

Flihrerscheingesetz
(FSG)

Umsatzsteuergesetz
(UstG)

Sachbezugswerte-
verordnung

BMF-AV Nr. 211/2016
(Lohnsteuerrichtlinie
2002 - Wartungs-
erlass 2016)

Beschreibung

Einflihrung eines Symbols und einer Definition des Begriffs ,Elektrofahrzeuge”
in der StVO (854).

Einflihrung eines E-Kennzeichens zur Kennzeichnung rein elektrisch betriebener
Fahrzeuge (§849).

Freistellung von Elektrofahrzeugen von der Verpflichtung zur Ausstattung
mit Fahrtenschreibern und Wegstreckenmessern, sofern das hichstzuléssige
Gesamtgewicht nicht mehr als 4.250 kg betragt und das Fahrzeug im Umkreis
von 50 km vom Standort des Unternehmens zur Glterbeférderung verwendet
wird (824).

Erh6hung des hochstzulassigen Gewichts flr zwei- und dreiachsige Fahrzeuge
mit alternativem Antrieb um das zusatzliche, fir die alternative Antriebstechnik
erforderliche Gewicht, héchstens jedoch um eine Tanne.

Ausweitung der Lenkerberechtigung der Flihrerscheinklasse B auf Elektrofahr-
zeuge mit einem Gesamtgewicht von bis zu 4.250 kg (82).

Mdglichkeit zur Vorsteuerabzugsfahigkeit fiir unternehmerisch genutzte Perso-
nenkraftwagen mit CO,-Emissionswert von 0 g CO,/km (§12).

Festlegung des Sachbezugswerts:
- flr Kraftfahrzeuge mit einem CO,-Emissionswert von O g/km auf null;

- fur Fahrzeuge mit einem CO,- Emissionswert von nicht mehr als 130 g/km
auf 1,5% der tatsachlichen Anschaffungskosten des Kraftfahrzeugs (max. 720
Euro monatlich, jahrliche Verringerung der Bemessungsgrundlage, ab 2020
118 g CO,/km);

- flir Fahrzeuge mit CO,-Emissionswerten dariiber gelten 2%, maximal
960 Euro monatlich (84).

Kann der/die Arbeitnehmerin bei dem Arbeitgebenden ein privates Elektrofahr-
zeug unentgeltlich aufladen, liegt kein Sachbezug vor, sofern das Laden dort
gratisist.

Darstellung: AustriaTech, Stand 31.3.2017,
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Link

https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFas-
sung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Ges
etzesnummer=10011336

https://www.bmf.gv.at/steuern/
BGBLA_2015_1_118.pdf?5008xn

https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFas-
sung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Ges
etzesnummer=10012723

https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFas-
sung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Ges
etzesnummer=10004873

https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFas-
sung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Ges
etzesnummer=20001641

https://findok.bmf.gv.at/findok?execution
=elsl&dokumentld=3f7640da-ac87-4fa8-
8218-857289h5416e



REGULATORISCHE NEUERUNGEN 2016
AUF BUNDESLANDEREBENE

Fiir das weitere Voranschreiten des Markthoch-

laufs der Elektromobilitit sind die rechtlichen Rah-
menbedingungen auf Landerebene sowie die dortige
Verwaltungspraxis, insbesondere hinsichtlich der
Genehmigungsprozesse, entscheidend. In diesem
Zusammenhang ist es weiterhin das tibergeordnete Ziel

der Lander, eine méglichst einheitliche Verwaltungspra-
xis zu schaffen, sodass fiir die im Bereich der Elektromo-

bilitit tatigen AkteurInnen eine méglichst umfassende

Rechtssicherheit durch dsterreichweit klare Rahmenbe-

dingungen entstehen kann.

Daher haben im Jahr 2016 mit Kérnten, der Steiermark
und Tirol drei weitere Bundeslinder Strategien verab-

4 Rahmenbedingungen //

schiedet, die unter anderem das Thema Elektromobili-
tat adressieren und entsprechende Ziele definieren. In
den meisten Bundeslindern existieren integrierte Ver-
kehrs- und/oder Klimastrategien, die teilweise Bezug zur
Elektromobilitit herstellen. Auf Landesebene hat neben
Niederosterreich und Vorarlberg nun auch die Steier-
mark eine reine Elektromobilititsstrategie.

Allen Landesstrategien ist gemein, dass dem hohen
Anteil des Verkehrs am Gesamt-CO,-Ausstof Oster-
reichs Rechnung getragen wurde und Mafinahmen fiir
den kiiIlﬁigen Umgang mit diesem Thema entwickelt
wurden. Die folgende Tabelle listet die einzelnen Bun-
deslinderstrategien auf.

TAB. 5: STRATEGIEDOKUMENTE DER BUNDESLANDER MIT (E-)MOBILITATSBEZUG

Bundesland Titel
Burgenland

Energiestrategie 2020 (2013)
Karnten

Niederdsterreich
2014-2020

Oberdsterreich

Gesamtverkehrsstrategie Burgenland (2014),

Mobhilitats Masterplan Karnten 2035

Niederdsterreichische Elektromobilitatsstrategie

Strategisches Wirtschafts- und Forschungspro-

Link
http://www.b-mobil.info/uploads/contenteditor/Gesamtverkehrsstrategie_Bur-
genland_weh.pdf
https://www.ktn.gv.at/325377_DE-Dokumente-Abschlussbericht-Strategie.pdf

https://www.ecoplus.at/interessiert-an/cluster-kooperationen/elektromobilita-
etsinitiative-e-mobil-in-niederoesterreich/elektromabilitaetsstrategie/

http://www.00e2020.at/aktionsfelder/mabilitaet-logistik/

gramm ,Innovatives Oberdsterreich 2020

Salzburg Salzburg mobil 2016-2025 https://www.salzburg.gv.at/verkehr_/Documents/salzburgmobil2025_pro-
gramm?2016.pdf

Steiermark Landesstrategie Elektromobilitat Steiermark 2030 http://www.energie.steiermark.at/cms/dokumente/12530147_
132798639/f3babc9a/FAEW-Elektromobilit%C3%A4tsstrategie_4C.pdf

Tirol Aktionsprogramm E-Mobilitat 2017-2020 http://www.tirol2050.at/uploads/tx_bh/aktionsprogramm_e_mob.pdf

Vorarlberg Elektromobilitatsstrategie Vorarlberg 2015-2020 https://www.vorarlberg.at/pdf/elektromabilitaetsstrateg.pdf

Wien Elektromobhilitats-Strategie der Stadt Wien https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step2025/

(Detailkonzept zum STEP 2025)

detailkonzepte/e-mohilitaet/index.html

Darstellung: AustriaTech, Stand 31.3.2017. Rot markiert sind jene Bundeslander, die im Jahr 2016 neue Strategien veréffentlicht haben.

HANDLUNGSOPTIONEN FUR
OFFENTLICHE EINRICHTUNGEN

Die offentliche Hand setzt zunehmend auf Elektromo-
bilitit. Kommunen und offentlichen Einrichtungen
kommt bei der Etablierung von Elektromobilitit eine
besondere Rolle zu: Sie verfigen oftmals tiber einen
Fuhrpark, der fur kurze Distanzen verwendet wird und
sich somit fiir Elektromobilitit zumeist sehr gut eignet.

Kommunen und éffentliche Einrichtungen agieren

zudem als Multiplikatoren und konnen Elektromobi-
litat sichtbar machen. Beispielsweise schaffte 2016 der
Umweltverband Vorarlberg 46 Elektroautos an'®

Niederdsterreich nutzen bereits 40 Gemeinden Elektro-
107

und in

fahrzeuge im eigenen Fuhrpark.

2
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Umsetzung von Elektromobilitit in der Stadtgemeinde Baden bei Wien
Im Gesprich mit Dr. Gerfried Koch, Leiter Klima- und Energjereferat der Stadtgemeinde Baden, im April 2017

Viele Personen aus der Wirtschaft, der Stadtverwaltung und anderen Organisationen sind aktive
- Partnerlnnen der Elektromobilitat geworden —daraus entsteht eine Eigendynamik, und immer

mehr Menschen wollen Teil dieser Bewegung werden.

>Dr. Gerfried Koch, Leiter Klima- und Energiereferat der Stadtgemeinde Baden, 2017

Als Klima- und Energiemodellregion (KEM)'* und energieefiziente e5-Gemeinde'® ist Baden ein Vorreiter

in Sachen Elektromobilitit. Getrieben durch ein sehr motiviertes Klima- und Energiereferat unter der Leitung
von Dr. Gerfried Koch ist Elektromobilitit dort seit Jahren fixer Bestandteil der Verkehrspolitik.

Wie wurde bzw. wird die Elektromobilitit in Baden implementiert?

Seit 2011 wird E-Ladeinfrastruktur sukzessive ausgebaut. Gemeinsam mit Wirtschaftspartnern hat Baden es
geschafft, fir die E-AutofahrerInnen an 19 Standorten 25 Ladesiulen bereitzustellen. Ein besonderer Erfolg
ist ,bea’; das erfolgreiche Badener E-Car-Sharing Angebot. 70 Menschen teilen sich drei Elektroautos an drei
Standorten. In drei Jahren wurden mit ,bea“ bereits tiber 100.000 km abgasfrei zuriickgelegt. Gemeinsam mit
dem sehr guten Angebot an 6ffentlichen Verkehrsmitteln, einer voll ausgebauten Radinfrastruktur und einer
fufgangerfreundlichen Innenstadt, verzichten durch ,bea” 31 TeilnehmerInnen ginzlich auf ein eigenes Auto.
Das Klima- und Energiereferat der Stadtgemeinde Baden ist bemiiht, positive Stimmung fiir Elektromobilitit
zu verbreiten und Bewusstsein fiir das eigene Mobilititsverhalten zu schaffen.

Geholfen hat dabei die fixe Verankerung der Elektromobilitit in den Programmen ,Klima- und Energiemodell-
region (KEM)“ und ,eS-Gemeinde’, an denen Baden teilnimmt. Seit 2017 gibt es in Baden dazu ein neues Ver-
kehrskonzept, das umweltfreundliche Mobilitit stark einbezieht.

Welches waren die grofiten Herausforderungen bei der Umsetzung von Elektromobilitit?

Innerhalb der Stadtgemeinde gab es stets auch Zweifler, ob Investitionen in die Elektromobilitit bereits heute
angesichts der immer noch geringen Anzahl an E-Fahrzeugen im Gesamtbestand sinnvoll sind. Gemeinsam
mit einigen Stadtpolitikerlnnen habe ich als Leiter des Klima- und Energjereferats immer wieder darauf hinge-
wiesen, dass man sich dem Thema voll und ganz widmen miisse, um wirklich vorbereitet zu sein.

Wie bei fast allen neuen Technologien braucht es jedoch einen langen Atem bis zum Durchbruch. Dennoch
muss man als Gemeinde vorausschauend Investitionen titigen, auch wenn die Menschen (und WahlerInnen)
erst Jahre spiter auf die Technologie aufspringen. Es ist wichtig, dass PolitikerInnen diesen Ansatz mittragen —
und das ist nicht immer einfach.

Welches ist der wichtigste Tipp, den Sie fiir andere Stidte und Gemeinden haben?

Entscheidend ist, stets an seine elektromobile Vision zu glauben, sich an Projekte heranzutrauen, viel dariiber
zu reden und zu hoffen, dass man andere Menschen dafiir begeistern kann. Dann kann — mit den geeigneten,
motivierten PartnerInnen — viel bewegt werden. ,bea’; unser E-Car-Sharing, ist ein gutes Beispiel dafiir, dass
es so funktionieren kann. Dabei ist jedoch wichtig, immer klar zu kommunizieren, dass die Umsetzung von
Elektromobilitit mit Herausforderungen verbunden ist, aber dass eine Zukunft ohne Elektromobilitit nicht
vorstellbar ist.




Offentliche Einrichtungen als Beschaffer stimulieren den
Markt fiir Elektrofahrzeuge mit [hrer Vorbildwirkung.

In Osterreich unterstiitzt die Bundesbeschaffungsge-
sellschaft (BBG) offentliche Einrichtungen im Beschaf-
fungsprozess von Fahrzeugen. Die BBG hat im Jahr 2016
eine Ausschreibung zum Thema Fuhrparkmanagement
fiir alternative Antriebe (Fahrzeugklassen M1, N1, Busse,
L) gestartet. Im Laufe des Jahres 2017 soll auch Opera-
ting Leasing (Bezahlung fiir die Nutzung des Fahrzeugs)
verfigbar sein.

Das Bundesministerium ftir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft hat den Leitfaden ,Nach-
haltig einkaufen — eine Orientierung fiir Stidte und
Gemeinden” herausgegeben, der beim Einkauf nachhal-
tiger Produkte, wie bei der Beschaffung von Gemein-
defahrzeugen, unterstiitzt."'° Das Kapitel ,Mobilitit"
informiert tiber Méglichkeiten zum Binsatz von Elektro-
fahrzeugen.

RAHMENBEDINGUNGEN
INTERNATIONAL

INTERNATIONALE REGULATORISCHE
NEUERUNGEN 2016

Der Ubergangsprozess zu einer emissionsarmen Mobi-
litat hat bereits eingesetzt. Er baut auf den bereits beste-
henden Strategien auf. Mit der Verdffentlichung der

4 Rahmenbedingungen //

,Europiischen Strategie fiir emissionsarme Mobili-
tat""!" wurde 2016 ein Mafnahmenpaket prisentiert,
das weitergehende Wege aufzeigt, um den Verkehr emis-
sionsarmer zu gestalten und die Mobilititswende zu
beschleunigen. In der Strategie fiir emissionsarme Mobi-
litit werden die von der Européischen Kommission in
den kommenden Jahren geplanten Initiativen spezifi-
ziert und jene Gebiete aufgezeigt, in denen verschiedene
Handlungsoptionen untersucht werden. Ferner wird
dargelegt, in welcher Weise Initiativen in verwandten
Bereichen miteinander Verkniipft sind und in welchen
Bereichen Synergieeffekte erzielt werden kénnen.

Die Europiische Kommission veroffentlichte im
November 2016 das Mafinahmenpaket ,Saubere Ener-

“I12und strebt damit eine Vorrei-

gie fur alle Europaer
terrolle beim Ubergang zu einem umweltfreundlichen
Energiesystem an.'”? Die Ziele des Pakets sind, die Ener-
gieeffizienz als oberste Prioritit zu behandeln, die welt-
weite Fﬁhrung im Bereich der erneuerbaren Energien zu
ibernehmen und ein faires Angebot fiir die Verbraucher-
Innen bereitzustellen. Alle Branchen, die in Zusammen-
hang mit Energie stehen, finden Beachtung — darunter

auch der Verkehrssektor.

Basierend auf den ,Better Regulations Guidelines” wurde
2016 ein Rahmen fiir die Messung der Abgaswerte von
Dieselfahrzeugen unter Realbedingungen geschaffen.
Dieser sieht vor, dass Neuwagen ab September 2017 bei
den Straflentests einen um 110 Prozent hoheren Stick-
stoffoxid-Wert als im Labor aufweisen diirfen, bevor der
erlaubte Mehrausstof ab 2020 auf 50 Prozent sinken
muss.'*

TAB. 6: LISTE DER NEUERUNGEN 2016 AUF EU-EBENE

Name Beschreibung

Link

Real-Driving Emissions

in the EURO 6 regulation
on emissions from light
passenger and commercial
vehicles (RDE3)

Europaische Strategie
flir emissionsarme
Mobilitat

Maf3nahmenpaket
,Saubere Energie flir
alle Européer"

Rahmen fiir die Messung der Abgaswerte von Dieselfahrzeugen unter Realbedin-
gungen: Neuwagen sollen ab September 2017 bei den Straf3entests einen um 110
Prozent héheren Stickstoffoxid-Wert als im Labor aufweisen durfen, bevor der
erlaubte Mehrausstof3 ab 2020 auf 50 Prozent sinkt.

Wege, wie ein emissionsarmerer Verkehr erreicht werden kann: , Tankstellen"-
Netze flir Strom und Wasserstoff sollen starker wachsen, Car-Sharing und CO,-
arme Fahrzeuge mussten gefordert, entfernungsabhéngige Mautkonzepte
eingeflihrt werden.

Verpflichtung der EU, CO,-Emissionen bis 2030 um mindestens 40% zu reduzie-
ren bei gleichzeitiger Modernisierung der EU-Wirtschaft und der Férderung von
Beschéaftigung und Wachstum fiir alle europaischen Biirgerlnnen.

Darstellung: AustriaTech, Stand Méarz 2017,

https://ec.europa.eu/info/law/bet-
ter-regulation/initiatives/ares-2016-
6339064_en

http://ec.europa.eu/transport/themes/
strategies/news/2016-07-20-decarboni-
sation_en

https://ec.europa.eu/energy/en/news/
commission-proposes-new-rules-consu-
mer-centred-clean-energy-transition
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ABB.13:EIN
NORWEGISCHES
E-KENNZEICHEN

© OLAVSPLATES -
EIGENES WERK,
CCBY-SA3.0

EU-VORGABEN ZUR REDUKTION DER TREIBHAUSGASEMISSIONEN ALS TREIBER
FUR ELEKTROMOBILITAT

Ein treibender Faktor fir die weitere Verbreitung der Elektromobilitat in Osterreich sind die durch die EU festge-
legten CO,-Grenzwerte fiir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge. Die Hohe des Flottengrenzwerts ist
entscheidend fir die Lenkungswirkung in Richtung emissionsarmere Mobilitat. Im Jahr 2021 sind 95 Gramm CO,
pro Kilometer im Flottendurchschnitt vorgesehen. Die Autohersteller haben durch massive Lobbyaktivitaten
erwirkt, die Verhandlungen fiir einen Grenzwert im Jahr 2025 aufzuschieben —im Gesprach sind 50 bis 70 Gramm.
Eine schnelle Einigung auf die Grenzwerte ab 2025 ware aus Sicht der Industrie wiinschenswert, um Planungs-
sicherheit zu erhalten.

Ein weiterer in diese Richtung zielender Legislativvorschlag ist die Lastenteilungsverordnung (LTV), die im Juli
2016 eingebracht wurde. Ziel der geplanten Verordnung ist es, verbindliche nationale Jahresziele fiir die Redu-
zierung der Treibhausgasemissionen im Zeitraum 2021 bis 2030 festzulegen, um die Verpflichtungen aus dem

Ubereinkommen von Paris erftillen zu kdnnen."® Die kankreten Auswirkungen auf die Hohe der Zulassungszah-
len der elektrisch betriebenen Fahrzeuge bleiben abzuwarten.

INTERNATIONALE ANREIZSYSTEME
FUR ELEKTROMOBILITAT

In Osterreich gibt es zwischenzeitlich eine Reihe von Kennzeichen sofort erkennbar sind. Bisher bieten neben

Anreizen, die KonsumentInnen den Einstieg in die Elek-
tromobilitit erleichtern sollen. Diese Anreizsysteme

werden von unterschiedlichen Verwaltungsebenen ange-

boten: von Bund, Lindern und Kommunen. Auf Bun-
desebene beinhalten diese beispielsweise eine Reihe von
Steuererleichterungen bis hin zu Gratisparken fiir Elekt-
roautos auf lokaler Ebene.

Osterreich ist seit der Einﬁihrung des E-Kennzeichens
mit erstem Quartal 2017 eines der wenigen Lander
innerhalb der EU, in denen Elektrofahrzeuge tiber das

Quelle: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=30627057

Osterreich nur Deutschland, Norwegen und Ungarn
Elektrofahrzeughalterlnnen die Méglichkeit, spezi-

elle Kennzeichen zu bestellen. Dies erméglicht gezielte
Bevorzugung von Elektrofahrzeugen, insbesondere auf
lokaler Ebene, was ein weiterer Anreiz zum Umstieg auf
Elektromobilitit sein kann. Im Laufe des Jahres 2016
wurde in mehreren deutschen Stidten Gratisparken fiir
Elektrofahrzeuge mit E-Kennzeichen erméglicht, dar-
unter beispielsweise in Hannover,""® in Baden-Baden'"”
sowie in Osnabriick."*




4 Rahmenbedingungen //

Zusitzlich zu Kennzeichen fiir Elektrofahrzeuge werden Kategorie ,0" fiir emissionslose Fahrzeuge (elektrisch
in vielen Landern Fahrzeugklassifizierungen nach Emis- oder mit H, angetrieben) eingefithrt."?

sionsklassen angewendet. Mit Umweltzonen verbun-

dene Fahrverbote werden meist iiber Fahrzeugplaketten Die folgende Karte gibt einen Uberblick, in welchen
umgesetzt. In diesem Zusammenhang hat beispielsweise europidischen Landern bereits Anreizsysteme fur Elekt-
Frankreich im Jahr 2016 eine eigene Umweltplakette der  rofahrzeuge bestehen.

Legende

[ Bundes- u. lokale Anreize sowie einheitliches e-Kennzeichen
I Bundes- u. lokale Anreize
[ | Bundes- od. lokale Anreize

[ keine Anreizsysteme
[ |keineDaten
ABB. 14: UMSETZUNG
VON ANREIZEN FUR
0 395 790 1,5301:- ELEKTROMOBILITAT
e © AUSTRIATECH

Darstellung: AustriaTech, Stand 31.3.2017,

o TREND ttttetetstetetete ettt et ettt et ettt ettt et ettt ettt ettt ettt et et et et ee ettt ettt et st et et b eaen
Das neue dsterreichische E-Kennzeichen

Halterlnnen kdnnen eine eigene E-Nummerntafel fiir rein elektrisch betriebene Fahrzeuge und Brennstoffzellen-
fahrzeuge auswahlen. Das gilt flir Fahrzeuge, die ab dem 1. April 2017 angemeldet wurden. Statt der in Schwarz
gehaltenen Schrift auf weif}em Grund werden Ziffern und Buchstaben in griiner Farbe dargestellt.

Das E-Kennzeichen hietet inshesondere auf kommunaler Ebene die Mdglichkeit, verschiedene Anreize fiir Elektro-
fahrzeuge zu setzen. Zuvor war es in vielen Fallen fiir die Nutzerinnen notwendig, lokale Berechtigungen einzuho-
len. Auf Basis des neuen E-Kennzeichens werden unter anderem folgende Anreize auf lokaler Ebene méglich:

« Vergiinstigtes Parken bzw. Befreiung von den Parkgebihren

S\

« Exklusiv reservierte Stellplatze fur E-Fahrzeuge im éffentlichen Raum bzw. auf Privatgrund
(z.B. Wohnhausanlagen, Supermaérkte usw.), mit oder chne Lademdglichkeit

« Erweiterung von Lieferzeiten und -zonen fiir Elektrofahrzeuge

« Exklusive Zufahrten (z.B. zu Umweltzonen)

- ,City Maut"-Konzepte mit entsprechenden Ausnahmen flir E-Fahrzeuge
« Touristische Verglinstigungen

« Freigabe von Fahrspuren fur E-Fahrzeuge

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

© 00000000000000000000000000000000000000000000000
© 0000000000000000000000000000000000000000000000
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ABB. 15:
FORDERUNGEN AUF
ALLEN VERWAL-
TUNGSEBENEN

© AUSTRIATECH

o Forderungen

Forderungen im Bereich der Elektromobilitat starken die Technologie im beginnenden
Markthochlauf und erhdhen ihren Einsatzgrad. Damit mdchten die Férdergeberlnnen positi-
ve Wirkungen auf Umwelt und Gesellschaft erreichen. Bislang wurde auf Bundesebene die
Weiterentwicklung der Elektromobilitat vor allem im Rahmen von Forschungsférderung tber
Ausschreibungen gefordert. Ende 2016 wurde mit dem E-Mobilitatspaket erstmals ein 0ster-
reichweites', umfassendes Forderprogramm vorgestellt, das Elektromobilitatsférderungen
fur den gewerblichen, éffentlichen und privaten Sektor beinhaltet. Das aktuelle Férderungs-
paket dient in erster Linie dazu, die Beschleunigung der Markteinflihrung der Elektromobilitat
in Osterreich zu unterstiitzen.

In Osterreich werden auf allen Verwaltungsebenen (Bund, Lander, Gemeinden) Férderungen
fur Elektromobilitat angeboten. Diese erganzen die in Kapitel 4 dargestellten Rahmenbedin-
gungen. Weiters werden Bewusstseinsbildungsmaf3nahmen unterstiitzt. Die Férderungen
adressieren nicht ausschlief3lich PKW, sondern auch einspurige Fahrzeuge wie Lastenrader.

Kapitel 5 gibt einen Uberblick tiber Forderungen des Bundes und der Lander sowie in Oster-
reich verflighare Férderungen in den Bereichen Forschung, Entwicklung und Demonstration.
Weitere Themen sind Beschaffung sowie Férderungen auf europaischer Ebene im Bereich
Elektromohilitat.

Firderungen auf Bundesebene FORDERUNGEN IN OSTERREICH
AUF BUNDESEBENE

FORDERUNGEN IM UBERBLICK

Die Republik Osterreich fordert Elektromobilitit
beim Ankaufvon E-Fahrzeugen, bei Forschungs- und

Demonstrationsprojekten bis hin zu konkreten Umset-
zungsprojekten wie E-Car-Sharing- und E-Taxiprojekte.

~
Forderungen ~/ Forderungen
auf Landesebene auf Gemeindeebene
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TAB. 7: FORDERUNGEN DES BUNDES IM BEREICH FORSCHUNG, ENTWICKLUNG UND DEMONSTRATION

Leuchttlirme
der Elektromobilitat

Ausschreibende Stelle
Abwickelnde Stelle
Finanzierung

Mobilitat
der Zukunft

Ausschreibende und
abwickelnde Stelle

Finanzierung

E-Mobilitat fir alle —
Urbane Elektro-
mobilitat

Ausschreibende und
abwickelnde Stelle

Finanzierung

Modellregion
Elektromobilitat -
+E-Mobilitat in der
Praxis*

Ausschreibende Stelle
Abwickelnde Stelle

Finanzierung

,Leuchttlirme der Elektromobilitat" ist ein Forschungs- und Demaonstrationsprogramm des Bundesministeriums fiir Verkehr, Inno-
vation und Technologie (bmvit) mit dem Klima- und Energiefonds im Bereich der nachhaltigen Mohilitat und Energieversorgung.
Grof3volumige, weithin sichtbare Projekte, die die Themen Fahrzeuge, Nutzerinnen und Infrastruktur adressieren und somit wesent-
lich zur Stéarkung des 6sterreichischen Wirtschaftsstandorts und zur Sichtbarkeit der Elektromobilitat beitragen, werden ebenso
gefdrdert, wie integrierte Systemldsungen flr Elektromobilitat. Im Jahr 2016 fand die 8. Ausschreibung der Leuchttirme der Elek-
tromohilitat mit zwei Schwerpunkten statt. Ein Schwerpunkt betrifft ,Low-Emission/Low Cost Industrial Production for Electromo-
bility". Ziel ist eine mindestens 10%ige Senkung der Herstellungskosten von Elektrofahrzeug- oder Ladeinfrastrukturkomponenten.
Der zweite Schwerpunkt zielt, unter dem Titel ,Electrified Special Vehicles", auf den verstéarkten Einsatz von elektrifizierten und
teilelektrifizierten Fahrzeugen flir Spezialanwendungen, wie in der Bauwirtschaft, im kommunalen Bereich, auf Flughafen und
Bahnhofen, im industriellen Umfeld und Transporthereich, ab.

Seit Mai 2017 lauft die 9. Ausschreibung mit einem Férdervolumen von sechs Millionen Euro. Einreichungen sind bis zum 4. Oktober
2017 maglich.

https://www.ffg.at/programme/leuchttuerme-der-elektromobilitaet
https://www.ffg.at/ausschreibungen/8.AS_LT-Emobilitaet

Klima- und Energiefonds
Forschungsférderungsgesellschaft (FFG)
Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie

Das Programm ,Mobilitat der Zukunft" unterstiitzt Forschungsprojekte, die mittel- bis langerfristig wesentliche Losungsbeitrage
flir mobilitatsrelevante gesellschaftliche Herausforderungen erwarten lassen und durch Innovationen bestehende Méarkte befruch-
ten bzw. neue Markte generieren. Im Frithjahr bzw. Sommer 2016 war die 7. Ausschreibung unter dem Titel ,Urbane Mobilitatslabore
und Gltermohilitat" offen. Im Rahmen der Ausschreibung ,Urbane Mobhilitatslabore" wurde die Férderung der Implementierung
und des Betriebs experimenteller Umgebungen fiir die urbane Mobilitat der Zukunft ausgeschrieben. Im Rahmen des Themenfeldes
,Gltermohilitat neu organisieren” geht es u.a. um Infrastrukturen, Umschlagsprozesse, Integration umweltfreundlicher Verkehrs-
trager und F&E Dienstleistungen. Von 24. Oktober 2016 lief die his 15. Februar 2017 offene 8. Ausschreibung zum Themenschwer-
punkt ,Automatisiert — Vernetzt — Mobil". Gesucht wurden Projekte mit Bezug zum automatisierten Fahren in den Schwerpunkten
,Testumgebungen fiir automatisiertes Fahren (,Fast Track")* und , Technologien fiir automatisiertes Fahren".

https://www.ffg.at/mobilitaetderzukunft
https://www.ffg.at/mobilitaetderzukunft_call2016as7
https://www.ffg.at/mdz_automatisiertesfahren
Forschungsférderungsgesellschaft (FFG)

Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie

Dieses bmvit Programm férdert Projekte, die ihren Fokus auf das Betreiben van E-Car-Sharing- und E-Taxiflotten im urbanen Raum
setzen. Im Jahr 2015 begann die Phase 2, welche die Umsetzung von zwei Demonstrationsprojekten beinhaltet. Im Jahr 2016 star-
teten die Projekte ,Kombinierte Mobilitat fiir Graz Il - KombiMo" in Graz und ,E-Taxi Wien" in Wien. Die Projekte befinden sich in der
Umsetzungsphase.

https://www.bmvit.gv.at/verkehr/elektromabhilitaet/foerderungen/urban.html
https://www.schig.com/foerderungen-verkehrsfinanzierung/foerderprogramme/e-mobilitaet/

Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH (SCHIG)

Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie

Im Rahmen des Programms ,Modellregionen Elektromobilitat" wird seit 2008 der Aufbau von E-Mobilitats-Modellregionen unter-
stutzt. Bisher wurden sieben Modellregionen etabliert. Im Sommer 2015 konnten sich diese, im Rahmen einer Ausschreibung,
erneut bewerben, um sich in den Themenfeldern ,Bewusstseinshildung: Praxistests flr Nutzerlnnengruppen", ,Interoperabilitat
von Ladestationen®, ,Férderung von Elektrofahrzeugen flir Pendlerinnen” weiterzuentwickeln. Im Jahr 2016 wurde mit der Modell-
region ,e-pendler in niederdsterreich” die letzte Modellregion abgeschlossen. Die mittlerweile erfolgte Umbenennung des Pro-
gramms ,Modellregion Elektromobilitat” auf ,E-Mobilitat in der Praxis” soll deutlich machen, dass das Thema Elektromobilitat nun
in der breiten Offentlichkeit Anwendung finden soll. Seit Marz 2017 ist eine Ausschreibung offen, bei der ausdricklich keine neuen
E-Modellregionen gesucht werden. Der Fokus liegt auf Bewusstseinshildung zum Einsatz der Elektromobilitat und auf Ma3nahmen
zur Beschleunigung der Marktdurchdringung der Elektromobilitét in bestehenden Modellregionen. Alle Organisationen oder Unter-
nehmen, die im Rahmen der Ausschreibung zur weiteren Entwicklung der Elektromobilitat in Osterreich beitragen kinnen, sind teil-
nahmeberechtigt. Im Rahmen der Ausschreibung stehen 500.000 Euro zur Verfligung.

https://www.klimafonds.gv.at/foerderungen/aktuelle-foerderungen/2015/madellregionen-elektromabilitaet/

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mobili-
taet__Verkehr/Madellregion_Elektromobilitaet/leitfaden_modellregionen_elektromobilitt.pdf

Klima- und Energiefonds
Kommunalkredit Public Consulting GmbH

Bundesministerium flir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
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TAB. 7: FORDERUNGEN DES BUNDES IM BEREICH FORSCHUNG, ENTWICKLUNG UND DEMONSTRATION

Klima- und Energie-
Modellregionen

Ausschreibende Stelle
Abwickelnde Stelle
Finanzierung

Smart Cities Demo

Ausschreibende Stelle
Abwickelnde Stelle
Finanzierung

Vorzeigeregion
Energie

Ausschreibende Stelle
Abwickelnde Stelle

Finanzierung

Das Programm ,Klima- und Energie-Modellregionen" unterstUtzt 6sterreichische Regionen dabei, inre lokalen Ressourcen an erneu-
erbaren Energien optimal zu nutzen, das Potenzial zur Energieeinsparung auszuschépfen und nachhaltig zu wirtschaften. Seit 2009
wurden 99 Klima- und Energie-Modellregionen aufgebaut, in denen tiber 3.000 Projekte und Maf3nahmen umgesetzt wurden. Im
Rahmen der Ausschreibung 2016 wurden Investitionsférderungen u.a. fiir Ladestellen flir E-Fahrzeuge vergeben. Im Rahmen dieser
Investitionsférderung wurden 346 Ladepunkte mitfinanziert.

https://www.klimafonds.gv.at/foerderungen/aktuelle-foerderungen/2016/klima-und-energie-modellregionen-2/
Klima- und Energiefonds

Kommunalkredit Public Consulting GmbH

Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft

Das Programm ,Smart Cities Demo" zielt darauf ab, sichtbare Umsetzungsmaf3nahmen in urbanen Rdumen zu initiieren, in

denen bestehende bzw. bereits weitgehend ausgereifte (Einzel-)Technologien und Methoden, (Einzel-)Systeme sowie (Teil-)Pro-
zesse zu innovativen interagierenden Gesamtsystemen integriert werden. Im Rahmen der 8. Ausschreibung (Sommer 2016) wurden
,Smart-City-Einstiegsprojekte” sowie ,Smart-City-Demoprojekte" mit den Schwerpunkten ,Smarte Modernisierung im (6ko-)sozia-
len Wohnbau", ,Smarte Nutzung von Industriestandorten, Gewerbegebieten, Brach- und Leerstandsflachen®, ,Innovative Energie-
speicher-Lésungen fiir Stadtquartiere / urbane Regionen" sowie ,Stadtoasen - smarte Griin- und Freiraumgestaltung im urbanen
Raum" adressiert.

https://www.ffg.at/smart-cities-das-programm
https://www.ffg.at/smart-cities-demo-8-ausschreibung/downloadcenter

Klima- und Energiefonds
Forschungsférderungsgesellschaft (FFG)
Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technalogie

In der Vorzeigeregion Energie werden mit innovativen Energietechnologien aus Osterreich Musterldsungen fiir intelligente, sichere
und leistbare Energie- und Verkehrssysteme der Zukunft entwickelt und demonstriert. Im Mittelpunkt steht ein effizientes Zusam-
menspiel von Erzeugung, Verbrauch, Systemmanagement und Speicherung in einem fiir alle Marktteilnehmerlnnen optimierten
Gesamtsystem mit zeitweiser Versorgung durch bis zu 100% erneuerbare Energien. In der ersten Ausschreibung (Laufzeit vom

21. Dezember 2015 bis zum 31. Marz 2016) wurde die Erstellung von Konzepten zur Vorzeigeregion Energie gefordert. Daflir wurden
elf Regionen zur Forderung ausgewahlt. Die zweite Ausschreibung ist seit April 2017 und noch his zum 31. Juli 2017 offen. Ange-
strebt ist die Forderung von his zu drei thematisch unterschiedlichen Vorzeigeregionen, wobei zumindest eine grof3flachige und
aussagekraftige Vorzeigeregion im Rahmen dieser Initiative aufgebaut werden soll.

https://www.ffg.at/vorzeigeregion-energie/ausschreibungen

https://www.klimafonds.gv.at/presse/presseinformationen/vorzeigeregion-energie-11-regionen-starten-mit-der-erstellung-von-
umsetzungskonzepten/

Klima- und Energiefonds
Forschungsférderungsgesellschaft (FFG)

Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie

Liste hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit, Stand Mai 2017
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TAB. 8: WEITERE FORDERUNGEN DES BUNDES

Forderaktion Im Rahmen der Férderungsaktion ,E-Mobilitéat fir Private” wird in den Jahren 2017 und 2018 die Anschaffung von Elektrofahrzeugen
E-Mobilitat fir den privaten Einsatz unterstitzt.
fiir Private

Gefordert wird die Anschaffung folgender Elektro-PKW-Typen der Klassen M1 und N1 < 2,5 Tonnen héchstzulassiges Gesamtge-
wicht sowie E-Mopeds bzw. E-Motorrader:

- Fahrzeuge mit reinem Elektroantrieb (BEV)

- Brennstoffzellenfahrzeuge (FCEV)

- Plug-In-Hybrid-Fahrzeuge (PHEV)

- Range Extender und Reichweitenverléangerer (REX, REEV)
- E-Mopeds (Lle)

- E-Motorrader (L3e)

Die vollelektrische Reichweite des PKW muss mindestens 40 km betragen und darf den Brutto-Listenpreis (Basismodell ohne Sonder-
ausstattung) von 50.000 Euro nicht Gberschreiten. Der Betrieb der Fahrzeuge muss mit Strom aus erneuerbaren Energietragern betrie-
ben werden. Fahrzeugmodelle in den Bereichen PHEV, REEV und REX mit Dieselantrieb sind von einer Férderung ausgeschlossen.

Die Forderung betragt:
- 2.500 Euro pro Fahrzeug fur Elektro- und Brennstoffzellenfahrzeuge bzw.
- 750 Euro pro Fahrzeug fur Plug-In-Hybrid-Fahrzeuge sowie Range Extender und Reichweitenverlangerer
- 375Euro pro E-Moped bzw. E-Motorrad

Die Férderung ist mit 30% der Anschaffungskosten begrenzt.

Im Zuge des Kaufs eines E-PKWs wird die Anschaffung einer Wallbox oder eines intelligenten Ladekabels mit einem Pauschalbetrag
von 200 Euro geférdert.

https://www.umweltfoerderung.at/privatpersonen/foerderungsaktion-e-mobhilitaet-fuer-private.html

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Private/EMOB_2017/foerde-
rungsfaehige_fahrzeuge_private.pdf

Abwickelnde Stelle Kommunalkredit Public Consulting GmbH

Finanzierung Bundesministerium flir Verkehr, Innovation und Technologie
Bundesministerium flr Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft

Férderaktion Im Rahmen der Forderaktion Elektro-PKW fiir Betriebe wird in den Jahren 2017 und 2018 die Anschaffung von E-PKW fiir den
Elektro-PKW gewerblichen Einsatz unterstiitzt. In Anspruch nehmen kdnnen diese Forderung Unternehmen und sonstige unternehmerisch
fiir Betriebe tatige Organisationen, sowie 6ffentliche Gebietskdrperschaften, Vereine und konfessionelle Einreichungen.

Die Unterstlitzung setzt sich zusammen aus:

- ,E-Mobilitdtsbonusanteil” der Autoimporteure, welcher unabhangig von etwaigen zusatzlichen Nachldssen von Autoimpor-
teuren gewahrt wird.

- ,E-Mobilitatshonusanteil” des Bundes aus Mitteln des BMLFUW und bmvit. Die Unterstitzung gilt fiir PKW mit Elektro-,
Brennstoffzelle- sowie Plug-In-Hybrid-Antrieben. Die Férderung gilt ab 1. Janner 2017.

Gefordert wird die Anschaffung folgender Elektro-PKW-Typen der Klassen M1 und N1 < 2,5 t hdchstzulassiges Gesamtgewicht:
- Fahrzeuge mit reinem Elektroantrieb (BEV)
- Brennstoffzellenfahrzeuge (FCEV)
- Plug-In-Hybrid-Fahrzeuge (PHEV)
- Range Extender und Reichweitenverlangerer (REX, REEV)
Die Forderung betréagt
- 1.500 Euro pro Fahrzeug fiir Elektro- und Brennstoffzellenfahrzeuge bzw.
- 750 Euro pro Fahrzeug fiir Plug-In-Hybrid-Fahrzeuge sowie Range Extender und Reichweitenverlangerer.

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mohili-
taet__Verkehr/UFI_Pauschalen_Infoblatt_EPKW_PAU.pdf
Abwickelnde Stelle Kommunalkredit Public Consulting GmbH

Finanzierung Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie
Bundesministerium flr Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
Arbeitskreis der Automobilimporteure
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TAB. 8: WEITERE FORDERUNGEN DES BUNDES

Forderaktion fiir
Elektro-Leicht-

fahrzeuge, Elektro-

Kleinbusse und
leichte Elektro-
Nutzfahrzeuge
fur Betriebe

Abwickelnde Stelle
Finanzierung
Férderaktion

Elektro-Zweirdader
fiir Betriebe

Abwickelnde Stelle
Finanzierung
klimaaktiv mobil -
Forderaktion—
Elektro-Fahrrader,
Elektro-Transport-

rader und
Transportrader

Abwickelnde Stelle

Finanzierung
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Gefordert wird die Anschaffung von Elektro-Leichtfahrzeugen (Klassen L2e, L5e, L6e und L7e), Elektro-Kleinbussen (Klasse M2)
sowie leichten Elektro-Nutzfahrzeugen (Klasse N1 mit mehr als 2,5 Tonnen und kleiner gleich 3,5 Tonnen héchstzuldssigem
Gesamtgewicht), die ausschlief3lich mit Strom aus erneuerbaren Energietragern betrieben werden. Die Férderung steht allen
Betrieben, sonstigen unternehmerisch tatigen Organisationen, Vereinen, konfessionellen Einrichtungen und 6ffentlichen Gehiets-
kérperschaften offen. Die Férderung von geleasten Fahrzeugen ist zuléssig. Gebrauchte Fahrzeuge werden nicht geférdert.

Die Forderung wird in Form einer Pauschale pro Fahrzeug vergeben:
- Elektroleichtfahrzeuge: 1.000 Euro
- Leichte Elektrofahrzeuge: 20.000 Euro
- Elektro-Kleinbusse: 20.000 Euro

Die Forderung ist mit 30% der Anschaffungskosten begrenzt.

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mabili-
taet__Verkehr/UFI_Pauschalen_Infoblatt_E-FZG_PAU_ENutz_ELeicht.pdf

Kommunalkredit Public Consulting GmbH

Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie
Bundesministerium flr Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft

Im Rahmen der Forderaktion , Elektro-Zweirdader flir Betriebe" wird in den Jahren 2017 und 2018 die Anschaffung von Elektro-Zwei-
radern der Klassen L1e und L3e (E-Mopeds, E-Motorrader) fir den gewerblichen Einsatz unterstutzt.

Die Unterstiitzung setzt sich zusammen aus:

-, E-Mobhilitatsbonusanteil" des Verbandes der dsterreichischen Zweiradindustrie und Zweiradimporteure beim Ankauf des
Fahrzeugs, welcher unabhangig von etwaigen zusatzlichen Nachlassen der Zweiradhandler gewahrt wird.

- ,E-Mobhilitdtsbonusanteil” des Bundes aus Mitteln des BMLFUW und bmwvit. Die Férderung gilt seit dem 1. Marz 2017 und kann
rlickwirkend ab dem 1. Janner 2017 eingereicht werden.

Sie steht allen Unternehmen und sonstigen unternehmerisch tatigen Organisationen sowie dffentlichen Gebietskdrperschaften,
Vereinen und konfessionellen Einrichtungen offen. Die Férderung betragt 750 Euro und setzt sich aus dem E-Mobilitdtshonusanteil
in Hohe von 350 Euro (netto) sowie der staatlichen Forderung von 375 Euro pro E-Moped bzw. E-Motorrad zusammen.

Die Forderung wird nur gewahrt, wenn die Fahrzeuge mit Strom aus erneuerbaren Energietragern betrieben werden mussen.

https://www.umweltfoerderung.at/betriebe/foerderungsaktion-elektro-zweiraeder-fuer-betriebe.html
Kommunalkredit Public Consulting GmbH
Bundesministerium flir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft

Gefordert wird die Anschaffung von Elektro-Fahrradern bzw. Elektro-Transportfahrradern, die ausschlief3lich mit Strom aus erneu-
erbaren Energietragern betrieben werden, sowie von Transportradern. Die Forderung steht flir alle Betriebe, sonstige unternehme-
risch tatigen Organisationen, Vereine, konfessionelle Einrichtungen sowie éffentliche Gehietskdrperschaften offen. Die Férderung
erfolgt in Form einer Pauschale in Abhéngigkeit von der Fahrzeugart. Die Férderung betragt 100 Euro pro Elektro-Fahrrad, 250 Euro
pro Elektro-Transportrad und 200 Euro pro Transportrad. Die Forderung ist mit 30% der Anschaffungskosten begrenzt.

Einreichungen sind bis zum 31. Dezember 2018 mdglich.

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mobili-
taet__Verkehr/KA_MOBIL_Infoblatt_Klima_aktiv_mohil_Betriebe.pdf

Kommunalkredit Public Consulting GmbH

Bundesministerium flir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
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TAB. 8: WEITERE FORDERUNGEN DES BUNDES

klimaaktiv mobil -

Mobilitdtsmanage-
ment flir Betriebe,
Bautrdger und
Flottenbetreiber

Abwickelnde Stelle
Finanzierung

klimaaktiv mobil -
Mobilitatsmanage-

ment fiir Freizeit und
Tourismus

Abwickelnde Stelle
Finanzierung
klimaaktiv mobil -

Klimafreundliche
Jugendmobilitat

Abwickelnde Stelle

Finanzierung

Im Rahmen des Programms Mohilitdtsmanagement fiir Betriebe, Bautrager und Flottenbetreiber werden betriebliche Umwelt-
schutzmaf3nahmen im Mobilitatsbereich gefordert, die tiber die Forderungsoffensiven des klimaaktiv mobil Férderungspro-
grammes hinausgehen. Férderungsfahige Ma3nahmen sind beispielsweise die Anschaffung und Umriistung von Fahrzeugen mit
alternativen Antrieben, Elektrofahrzeuge, Elektrofahrrader und E-Ladestationen, Jobtickets oder die Umsetzung eines Car-Sharing
Modells.

Einreichen kdnnen sémtliche nattirliche und juristische Personen zur Ausiibung gewerbsmafiger Tatigkeiten, insbesondere
Unternehmen und Einrichtungen der éffentlichen Hand in Form eines Betriebs mit marktbestimmter Tatigkeit sowie Vereine und
konfessionelle Einrichtungen. Die Berechnung der Férderung erfolgt entweder in Form eines prozentuellen Anteils an den forde-
rungsfahigen Investitionsmehrkosten oder als Pauschale. Die maximale Férderung betragt:

- 450 Euro je jahrlich eingesparter Tonne CO,,

- 50 Eurojejahrlich eingesparter Tonne NO,,

- 10 Euro je jahrlich eingespartem kg Staub bzw.

- die benétigte Investitionsférderung gemaf3 Online-Antrag.

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mabili-
taet__Verkehr/KA_MOBIL _Infoblatt_Klima_aktiv_mobil_Betriebe.pdf

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
Bundesministerium flr Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft

Gefordert werden tourismusorientierte Umweltschutzmaf3nahmen im Mobilitatsbereich, die iiber Sonderaktionen des klimaaktiv
mobil Férderungsprogramms hinausgehen. Einreichen kénnen samtliche natirlichen und juristischen Personen, die im Freizeit- und
Tourismusbereich tatig sind. Dazu zahlen auch Regionalverbande, Verkehrsverhiinde sowie konfessionelle Einrichtungen und Ver-
eine.

Forderungsfahige Maf3nahmen sind beispielsweise die Anschaffung und Umristung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben,
Elektrofahrzeuge, Elektrofahrrader und E-Ladestationen, sowie bewusstseinsbildende Maf3nahmen.

Die Forderung erfolgt entweder in Form eines Prozentsatzes der forderungsfahigen Investitionskosten oder als Pauschale. Der
Standardférdersatz betragt 20% der férderungsfahigen Kosten hei Betrieben bzw. 40% der forderungsfahigen Kosten bei Gebiets-
kérperschaften. Zuschlagsmaglichkeiten bestehen bei der Kombination von zwei Maf3nahmen (5%), bei der Umsetzung von
bewusstseinshildenden Ma3nahmen (5%) sowie bei der Einbeziehung weiterer Gebietskérperschaften (5%). Die Forderung ist flir
Betriebe mit 30% und fiir Gebietskdrperschaften mit 50% der férderungsfahigen Kosten begrenzt.

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mohili-
taet__Verkehr/KA_MOBIL_Infoblatt_Klima_aktiv_maobil_Tourismus.pdf

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
Bundesministerium flir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft

Im Rahmen des Férderungsprogrammes , Klimafreundliche Jugendmobilitat" werden Maf3nahmen fiir klimafreundliche Maf3nah-
men bzw. die zusatzliche Durchfiihrung von bewusstseinshildenden Maf3nahmen gefordert. Beispiele fiir férderungsfahige Maf3-
nahmen sind Anschaffung und Umriistung von Fahrzeugen mit alternativen Kraftstoffen, Elektrofahrzeuge, Elektrofahrrader und
E-Ladestationen.

Die Fordermittel stehen flr alle nattirlichen und juristischen Persanen, die als Einrichtungen der auBerschulischen Jugendarbeit
tatig sind, offen. Darliber hinaus kdnnen auch Regionen, Stadte, Gemeinden, (Grof3-)Veranstalter, Verkehrsbetriebe und -verbiinde,
Planungsbiros, Unternehmen und (Umwelt-)Vereine einreichen (Jugendmobilitatsprojekte).

Die Berechnung der Férderung erfolgt in Abhangigkeit der gesetzten Maf3nahme entweder in Form eines Prozentsatzes der forde-
rungsfahigen Investitionsmehrkosten oder als Pauschale. Neben den Investitionskosten und den Betriebskosten fiir drei Jahre ab
Umsetzungsbeginn, werden auch Planung und Montage als férderungsfahige Kosten anerkannt. Die maximale Férderung betragt:

- 450 Euro je jahrlich eingesparter Tonne CO,,

- 50 Eurojejahrlich eingesparter Tonne NO,,

- 10 Euro je jahrlich eingespartem kg Staub bzw.

- die benétigte Investitionsforderung gemaf3 Online-Antrag.

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mobili-
taet__Verkehr/KA_MOBIL_Infoblatt_Klimafreundliche_Jugendmabilitaet.pdf

Kommunalkredit Public Consulting GmbH

Bundesministerium flir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
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TAB. 8: WEITERE FORDERUNGEN DES BUNDES

klimaaktiv mobhil -

Innovative klima-
freundliche Mobilitat
fiir Regionen, Stadte
und Gemeinden

Abwickelnde Stelle
Finanzierung

klimaaktiv mobil -
Forderungsoffensive
"klimafreundliche
regionale Mobilitat
fur Klima- und
Energie-
Modellregionen"

Abwickelnde Stelle
Finanzierung
klimaaktiv mobil -

Forderoffensive
,Fahrzeuge mit

alternativem Antrieb"

Abwickelnde Stelle

Finanzierung
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Geférdert werden kommunale Umweltschutzmaf3nahmen im Mobilitatsbereich, die tber die Férderungsoffensiven des klimaaktiv
mobil Férderungsprogrammes hinausgehen. Die Einreichung steht Stadten, Gemeinden, Regionalverbanden sowie Verkehrsverbiin-
den offen.

Forderungsfahige Maf3nahmen sind u.a. die Anschaffung und Umrlstung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben inklusive Tank-
anlage, Elektrofahrzeuge, Elektrofahrrader, E-Ladestationen oder Jobtickets.

Die Férderhéhe berechnet sich entweder in Form eines Prozentsatzes der férderungsfahigen Investitionskosten oder als Pau-
schale. Der Standardférdersatz betragt 40% der forderungsfahigen Kosten. Zuschlagsmaéglichkeiten bestehen bei der Kombination
von zwei Maf3nahmen (5%), bei der Umsetzung von bewusstseinshildenden Maf3nahmen (5%) sowie bei der Einbeziehung weiterer
Gehietskorperschaften (5%), wobei die Forderung fiir Gebietskdrperschaften mit 50% der férderungsfahigen Kosten beschrankt ist.

Die maximale Forderung betragt:
- 450 Euro je jahrlich eingesparter Tonne CO,,
- 50 Eurojejahrlich eingesparter Tonne NO,,
- 10 Euro je jahrlich eingespartem Kilogramm Staub bzw.
- bendtigte Investitionsférderung gemaf Antrag.

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mabili-
taet__Verkehr/KA_MOBIL_Infoblatt_Klima_aktiv_maohil_Kommunal.pdf

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
Bundesministerium flr Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft

Gefordert wird die Umsetzung von Mobilitdtsmaf3nahmen in Klima- und Energie-Madellregionen, die Teil eines regionalen Maf3nah-
menkatalogs ,Mobilitat" sind.

Forderungsfahige Ma3nahmen sind beispielsweise die Anschaffung von Elektrofahrzeugen und E-Ladestationen, alternativ bzw.
elektrisch angetriebene Busse und Nutzfahrzeuge, Mobilitatszentralen, Umsetzungen eines Car-Sharing Modells oder von innovati-
ven 6ffentlichen Mobilitdtsangeboten wie Gemeindebussen, Sammeltaxis, Einkaufs- und Betriebsbussen oder von Shuttle-Verkehr.

Die Hohe der Férderung berechnet sich entweder in Form eines prozentuellen Anteils an den férderungsfahigen Investitionsmehr-
kosten oder als Pauschale.

Die maximale Forderung betragt:
- 450 Euro pro jahrlich eingesparter Tonne CO,,
- 50 Euro pro jahrlich eingesparter Tonne NG,
- 10 Euro pro jahrlich eingespartem Kilogramm Staub bzw.
- benétigte Investitionsforderung gemaf Antrag.

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mobili-
taet__Verkehr/KA_MOBIL_Infoblatt_KEM.pdf

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
Bundesministerium flr Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft

Gefordert werden Investitionen zur Anschaffung bzw. Umriistung von alternativ betriebenen Fahrzeugen zur Personenbeférderung
mit < 5 Tonnen oder von Fahrzeugen zur Giiterbefdrderung mit bis zu 2,5 Tonnen sowie flir Fahrzeuge > 2,5 bis < 3,5 Tonnen héchst-
zulassigem Gesamtgewicht. Neben Fahrzeugen die mit Biogas, Biodiesel, Pflanzen6l und Superethanol betrieben werden, zdhlen
auch Vollhybridfahrzeuge (HEV) dazu.

Die Forderung erfolgt in Form einer Pauschale. Sie ist mit 30% der Anschaffungskosten begrenzt oder betrégt bei HEV Fahrzeugen
der Klassen M1 und N1 max. 600 Euro.

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mobili-
taet__Verkehr/KA_MOBIL_Infoblatt_Fuhr_PAU.pdf

Kommunalkredit Public Consulting GmbH

Bundesministerium flr Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
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TAB. 8: WEITERE FORDERUNGEN DES BUNDES

klimaaktiv mobil -

Férderung "Nachris-
tung Fahrradparken”
fiir die nachtragliche
Errichtung von Rad-
abstellanlagen bei
alteren Gebauden

Abwickelnde Stelle
Finanzierung
klimaaktiv mohil -

Forderoffensive —
E-Ladeinfrastruktur

Abwickelnde Stelle

Finanzierung

Mit der Forderoffensive wird neben (iberdachten Radabstellplatzen die Errichtung von E-Bike Ladestationen mit 400 Euro unter-
stlitzt. Férderungsfahige Ma3nahmen und Anlagen sind:

- Radabstellanlagen mit Uberdachung (z.B. Fahrradboxen, Fahrradkafige),
- Anlehnbiigel,
- Umbauarbeiten im Gebdude,
- E-Ladestationen.
Einreichungen sind bis 31. Oktober 2017 méglich.

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mobili-
taet__Verkehr/KA_MOBIL _Infoblatt_Nachruesten_zum_Fahrradparken.pdf

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
Bundesministerium flir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft

Im Rahmen der Forderaktion E-Ladeinfrastruktur wird in den Jahren 2017 und 2018 die Errichtung von E-Ladeinfrastruktur fir den
gewerblichen Einsatz unterstiitzt. Die Fordermittel werden fir alle Unternehmen und sonstigen unternehmerisch tatigen Organi-
sationen bereitgestellt. Die Férderaktion gilt auch flir 6ffentliche Gebietskdrperschaften, Vereine und konfessionelle Einrichtungen.

Gefordert wird die Errichtung von E-Ladestellen (Standsaule bzw. Wallbox), an denen ausschlief3lich Strom aus erneuerbaren Ener-
giequellen als Antriebsenergie fiir Elektrofahrzeuge erhéltlich ist. Die Ladestelle muss 6ffentlich zugénglich sein und einen nicht
diskriminierenden Zugang haben; d.h. die Ladestelle muss an Werktagen wahrend mind. acht Stunden fir die Offentlichkeit zugang-
lich sein und das Bezahlen fiir Nutzung und Strombezug muss ohne Vertrag mit dem Ladestellenbetreiber mdglich sein. Seit 1. Marz
2017 ist die Einreichung von Férderantragen maglich (die Forderung gilt riickwirkend fir Leistungen ab dem 1. Janner 2017). Die
maximale Forderhéhe betragt:

- Normalladen an Wallbox oder Standsaule mit Wechselstrom bis 3,7 kW (230 V, 16 A): 200 Euro
- Normalladen an Wallbox mit Wechselstrom von mehr als 3,7 kW bis 22 kW (400 V, 32 A): 200 Euro
Normalladen an Standsaule mit Wechselstrom von mehr als 3,7 kW bis 22 kW (400 V, 32 A): 1.000 Euro
- Beschleunigtes Laden mit Wechselstrom oder Gleichstrom von mehr als 22 kW his 43 kW (400 V, 63 A): 2.000 Euro
- Schnelladen mit Wechselstrom von mehr als 43 kW oder Gleichstrom von > 50 kW (500 V, = 12 A): 10.000 Euro.

https://www.umweltfoerderung.at/betriebe/e-ladeinfrastruktur.ntml

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mobili-
taet__Verkehr/UFI|_Pauschalen_Infoblatt_E-INFRA_PAU.pdf

Kommunalkredit Public Consulting GmbH

Bundesministerium flir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
und
Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie

Liste hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit, Stand Mai 2017; Darstellung: AustriaTech

DETAILINFORMATION ZUM FORDER-
PROGRAMM ,LEUCHTTURME DER

ELEKTROMOBILITAT"

Mit dem Programm , Leuchttiirme der Elektromobilitit*
fordert das Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation
und Technologie die Entwicklung neuer Technologien
und unterstiitzt die Vernetzung von Kompetenzen unter-
schiedlicher AkteurInnen in Osterreich. Elektromobili-
tt wird dabei als Schlisseltechnologie angesehen, um
den Verkehr in einem vernetzten Verkehrssystem umwelt-
freundlicher und klimafreundlicher zu machen. Von 2009
bis 2016 wurde im Rahmen dieses Programms eine
Gesamtfordersumme von nahezu 41 Millionen Euro'!

in 16 Projekte investiert. Mit dem Programm wird das Ziel
Verfolgt, die Liicke zwischen Technologieentwicklung
und Kommerziahsierung durch Systemintegration und
sichtbarer Demonstration dsterreichischer Technologie-
kompetenz zu schlieflen.

2016 waren finf Leitprojekte und drei kooperative F&E-
Proj ekte im Rahmen der ,Leuchttiirme der Elektromobili-
tit" aktiv. Diese sind in der folgenden Tabelle Vorgestellt.
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TAB. 9: LEUCHTTURME DER ELEKTROMOBILITAT (IM JAHR 2016 AKTIV)

#. CROSSING BORDERS

Crossing Borders

EN\®|A

ELECTRIC MOBILITY

FOR INNOVATIVE FREIGHT LOGISTICS IN AUSTRIA

EMILIA - Electric Mobility for
Innovative Freight Logistics in Austria

eMPROVE | &

eMPROVE - Innovative solutions
for the industrialisation of electrified vehicles

=

L E E F F LOW EMISSION
ELECTRIC FREIGHT FLEETS

LEEFF - Low Emission Electric Freight Fleets

SEAMLESS®

SEAMLESS - Sustainable, Efficient Austrian Mobility
with Low-Emission Shared Systems

4]

In CROSSING BORDERS arbeiteten 13 Partner aus vier Nationen (Osterreich, Deutschland, Slowakei,
Frankreich) an grenziiberschreitenden Lésungen fiir Elektromobilitat. Ziel war es, kundenorientierte
Services im Bereich Ladeinfrastruktur, Roaming und Routing Uber die Landesgrenzen hinweg zu
entwickeln und zu testen. Der Schwerpunkt lag auf der Errichtung van rund 30 Schnellladestationen,
die den neuesten technologischen Standards entsprechen, und auf der Einbettung dieser Stationen
in ein grenziiberschreitendes Roaming- und Abrechnungssystem, um E-Mobilitatsservices bequem
und praktisch flr die Kunden nutzbar zu machen.

Das Projekt wurde im Juni 2016 abgeschlossen.

http://www.crossingborders.cc/de/

Hauptziel des Projekts EMILIA ist die speziell auf den Einsatz von Elektrofahrzeugen zugeschnittene
Entwicklung und experimentelle Implementierung neuartiger Giiterlogistikkonzepte fiir urbane
Raume. Die Logistikkonzepte werden mit der technologischen Optimierung von kleinen Elektro-
fahrzeugen integriert, wobei deren Reichweiten erhéht und die Kosten reduziert werden sollen.
Dies wird durch die Entwicklung effizienter Fahrzeugkomponenten wie energieeffizienter Antriebs-
strange flir Lastendreirdder und leichter Nutzfahrzeuge erreicht.

http://www.emilia-project.at/index.htm

Das Projekt eMPROVE zielt auf innovative Ldsungen fir die Industrialisierung von elektrifizierten
Fahrzeugen ab, und fokussiert sich auf die Entwicklung und Erprobung von energieeffizienten und
kosteneffektiven Teilsystemen und Komponenten. Es beriicksichtigt dabei die Méglichkeiten einer
industriellen Massenproduktion.

Ziele des Projekts:
« Erhodhung der elektrischen Reichweite (um die Reichweitenangst der Kunden zu tiberwinden),

« hilligere und innovative Komponenten zur Verfligung zu stellen (um das Argument zu hoher
Fahrzeugpreise zu entkréften, ochne dabei Kompromisse beim Komfort fiir den Endverbrau-
cher zu machen),

+ Umweltauswirkungen zu reduzieren (sowohl durch einen schnelleren Markteintritt von elek-
trifizierten Fahrzeugen, die herkdmmliche Fahrzeuge ersetzen, als auch liber neuartige
Recycling-/ Second Life-Ansatze fiir elektrochemische Speichersysteme).

https://www.klimafonds.gv.at/unsere-themen/e-mobilitaet/leuchttuerme/emprove-innovative-solu-
tions-for-the-industrialization-of-electrified-vehicles/

Im Fokus des Projektes LEEFF steht die Fragestellung, wie die durch den stadtischen Lieferver-
kehr verursachten Emissionen durch ein smartes und innovatives Flottenmanagement um 20-40%
gesenkt sowie ein wirtschaftlich rentabler Betrieb aufrechterhalten werden kann. Am Projekt
nehmen insgesamt 14 Partnerlnnen mit einem Gesamtbudget von rund 5,2 Millionen Euro teil. Ziel-
vision ist eine Kleinserienproduktion eines auf die BedUrfnisse des stadtischen Guterverkehrs adap-
tierten Elektrokleinlasters.

https://www.klimafonds.gv.at/unsere-themen/e-mobilitaet/leuchttuerme/leeff-low-emission-electric-
freight-fleets/

In SEAMLESS werden unterschiedliche betriebliche (E-)Flottenkonzepte —insbesondere innovative
Mobilitatskonzepte (Car-Sharing im betrieblichen Kontext mit verstarkter Anbindung multimodaler
Mobilitdtsldsungen) —analysiert, entwickelt und demonstriert. Der Ansatz des Projektes ist es, das
betriebliche Umfeld mdglichst ganzheitlich zu betrachten. Als Anwendungsfalle werden innerbe-
triebliche Dienstwagenflotten und zwischenbetriebliche, kooperativ genutzte Flotten berticksichtigt
und darauf aufbauend unterschiedliche Geschafts- und Betreibermodelle entwickelt.

https://www.klimafonds.gv.at/unsere-themen/e-mobilitaet/leuchttuerme/emprove-innovative-solu-
tions-for-the-industrialization-of-electrified-vehicles-2/
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TAB. 9: LEUCHTTURME DER ELEKTROMOBILITAT (IM JAHR 2016 AKTIV)

Zusétzlich zu den Leitprojekten werden auch kooperative F&E Projekte gefordert,
die ausschliefdlich experimentelle Entwicklungen adressieren.

RE?BA - Recyclingund Das Projekt RE?BA setzt auf die Notwendigkeit, Elektromobilitat kostengiinstiger zu gestalten, um sie flr einen breiten Anwender-

Re-Use von Lithium-  kreis attraktiv zu machen. Als wesentlicher Kostentreiber bietet die notwendige Hochvolt-Antriebsbatterie entlang ihrer gesam-

lonen-Batterien ten Wertschopfungskette (vom Design bis zum Recycling) Ansatzpunkte zur Erhdhung ihrer Re-Use- und Recyclingféhigkeit und
damit zur batterierelevanten Kostenreduktion. RE?BA untersucht diese Ansatzpunkte und die Anwendungsgebiete von Re-Use der
Lithium-lonen-Batterie aus Elektro- und Hybridfahrzeugen.

eMORAIL -
Integrated eMobility
Service for Public
Transport advanced

Bei eMORAIL advanced steht die Verbesserung der Nutzerlnnenfreundlichkeit im Zentrum. Es werden Lésungen entwickelt und
erprobt, die den potenziellen Nutzerlnnenkreis des eMORAIL-Modells deutlich erweitern. Im Rahmen des Forschungsprojektes
wird das eMORAIL-Pendlermodell um ein Shuttleservice, eine das bestehende Sharing erganzende Mitfahrmdglichkeit fiir die
neuen, nicht selbstfahrenden eMORAIL-Pendlerinnen sowie die eMORAIL-Lagerbox erweitert. Dazu wird fiir die Businesskunden
ein Pooling-Modul fiir den dienstlichen Einsatz bzw. fiir touristische Nutzungen entwickelt.

E-LOG BioFleetIl-Eco Im Rahmen des bereits abgeschlossenen Leuchtturmprojektes ,E-LOG-Biofleet" wurden zwdlf Flurférderfahrzeuge mit Brennstoff-
Logistics Hydrogen zellen, Wasserstoffdruckspeichern, Lithium-lonen-Akkumulatoren und Regelelektronik ausgestattet und die notwendige Infrastruk-
Powered Fleet of Fuel tur geschaffen. Es kannte nachgewiesen werden, dass diese Fahrzeuge den Anforderungen in der Praxis gerecht werden.

Cell Range Extender  Im Rahmen dieses kooperativen F&E Projektes wird der Demonstrationsbetrieb fortgesetzt, um Erkenntnisse tiber die Lebensdauer
Industrial Trucks sowie den Wartungs- und Servicebedarf unter realen Bedingungen und bei fortschreitender Systemalterung zu gewinnen.

Liste hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit, Stand Mai 2017; Darstellung: AustriaTech

DETAILINFORMATION ZUM FORDER-
PROGRAMM ,VORZEIGEREGION
ENERGIE"

Die bislang erste Ausschreibung fand von Dezember 2015
bis Mérz 2016 statt." Sie hatte zum Ziel, Vorzeigeregi-

In der Initiative ,Vorzeigeregion Energie“, die vom Bun-
desministerium fiir Verkehr, Innovation und Techno-

Iogie finanziell getragen wird, werden mit innovativen
Energietechnologien aus Osterreich Musterlsungen fiir
intelligente, sichere und leistbare Energie- und Verkehrs-
systeme der Zukunft entwickelt und demonstriert. Im
Mittelpunkt stehen ein effizientes Zusammenspiel von
Erzeugung, Verbrauch, Systemmanagement und Speiche-
rungin einem fiir alle MarktteilnehmerInnen optimier-
ten Gesamtsystem mit zeitweiser Versorgung durch bis zu
100 Prozent erneuerbarer Energie.'”

onen und deren langfristige Entwicklungsperspektiven
zu beschreiben und die geplanten Vorhaben im Rahmen
eines wissenschaftlichen, technischen, organisatorischen
und wirtschaftlichen Gesamtkonzepts festzulegen sowie
die Strategie, das Konsortium und die Umsetzungsvorha-
ben zu definieren.

VorTEIL
EnLEit00 @ WIAPSS o @) 0Dandustry
([ EnergylLab

@ KIST_EBAM East @ Windvermarktung

heatswap_Sal zburg “ﬁ

Industrieachse MuMu
@

GreenTechVa lley_2022 /_g

ABB.16: UBERSICHTS-
KARTE GEFORDERTE

PROJEKTE DES PRO-

GRAMMS , VORZEIGE-

REGION ENERGIE"

© AUSTRIATECH
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FORDERUNGEN IN OSTERREICH
AUF BUNDESLANDEREBENE

Wie in Kapitel 4 aufgezeigt, haben einige Bundeslinder elektrische Firmenfahrzeuge auf die Straffe.”* Neben

eigene Strategien zur Entwicklung der Fahrzeugflotte, den Lindern sind auch regional agierende Institutio-

aber auch der Ladeinfrastruktur, erarbeitet. Jene Bun- nen im Bereich der E-Mobilititsforderung aktiv. Uber
deslinder ohne eigene Strategie arbeiten an Mafinah- die Ausschreibung ,Modellregionen Elektromobilitit
men, wie Elektromobilitit weiter forciert werden kann. v2.0" des Klima- und Energiefonds aus dem Jahr 2015

Durch das E-Mobilititspaket des Bundes und die damit konnten im Jahr 2016 rund 85 PrivatkundInnen bei der
eingehenden Forderungen sind im Jahr 2016 einige For- Anschaffung eines Elektrofahrzeugs mit jeweils 4.000

derungen auf Landesebene ausgelaufen — diese sind Euro unterstiitzt werden."® Im Jahr 2017 werden aus
im ,Monitoringbericht Elektromobilitat 2015*** dar- diesem Programm noch weitere 40 Fahrzeuge finan-
gestellt. Beispielsweise wurde der Topf zur Forderung ziert."” Die Tabelle 10 gibt einen Uberblick tber lau-

betrieblicher Elektromobilitit des Landes Salzburgs aus- fende E-Mobilititsférderungen der Bundeslinder.
geschopft. Mit dieser Forderung kamen mehr als 170

TAB. 10: FORDERUNGEN DER BUNDESLANDER

Burgenland

Richtlinie 2017
zur Férderung von
Fahrzeugen mit
Alternativantrieb

Fordergeber

Zeitraum

44

Das Land Burgenland forderte, mittels Gewahrung von nicht riickzahlbaren Zuschissen, die Anschaffung von Elektrofahrzeugen fiir:
- behdrdlich zugelassene, neue und elektrisch betriebene PKW sowie den Umbau von PKW auf nachweislich vollstandigen

elektrischen Betrieb,

- neue, elektrisch betriebene, einspurige Kraftfahrzeuge (E-Mopeds und E-Motorrader),
- neue zweispurige Elektro-Scooter fir Pensionistinnen und gehbehinderte Personen mit einer Bauartgeschwindigkeit von

max. 25 km/h und max. 600 W (81 Abs. 2a lit. a und lit. b KFG). Ausgenommen sind fahrzeugahnliche Kinderspielzeuge
und dhnliche Bewegungsmittel mit einer Bauartgeschwindigkeit von max. 5 km/h und einem Fahrreifendurchmesser von
max. 12 Zoll,

- behdrdlich zugelassene neue PKW, welche mit Erdgas oder Biogas betrieben werden, sowie der Umbau von PKW, die nach

dem Umbau nachweislich mit Erdgas oder Biogas betrieben werden kdnnen und die damit zur Senkung des CO-Ausstof3es
bei Kraftfahrzeugen beitragen.

Die Hohe der Férderung betrug fiir:
- Elektro-Scooter fiir Pensionistinnen und gehbehinderte Personen, Neuanschaffung: 30% der anerkannten Kosten (max. 250 Euro)
- Elektro-Mopeds und Elektro-Motorrader, Neuanschaffung: 30% der anerkannten Kosten (max. 350 Euro)
- PKW -Neuanschaffung oder Umbau auf vollelektrischen Betrieb: 30% der anerkannten Kosten (max. 750 Euro)
- Mit Erdgas oder mit Biogas betriebene PKW - Neuanschaffung oder Umbau auf Erdgas oder Biogas Betrieb: 30% der aner-

kannten Kosten (max. 750 Euro)

https://www.burgenland.at/wohnen-energie/energie/downloads/alternative-mobilitaet-2017/

https://apps.bgld.gv.at/web/formulare.nsf/xsp/.ibmmodres/domino/OpenAttachment/web/formulare.nsf/B30F1E19740D5B80C-
1257FE3001COF16/fldPdf/Richtlinie%202017%20A-Mobilit%C3%A4t%20v2.pdf?0pen

Land Burgenland

1. Janner 2017 - 31. Dezember 2017
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TAB.10: FORDERUNGEN DER BUNDESLANDER

Niedergsterreich

Ankaufsférderung
fur Elektroautos
inNO

Fordergeber

Zeitraum

Oberdsterreich

Férderprogramm
LwErrichtung von
Ladestationen fiir
E-Fahrzeuge in ober-
Osterreichischen
Gemeinden*

Abwickelnde Stelle
Finanzierung
E-Mobilitat -
Intelligente

E-Ladestation
im Haushalt

Abwickelnde Stelle

Finanzierung

Zusatzlich zur Bundesférderung flir den Ankauf von Elektrofahrzeugen und Ladeinfrastruktur gibt es eine Férderung des Landes
Niedertsterreich flr Privatpersonen, gewerbliche Unternehmen, Gemeinden und Vereine. Die niederdsterreichische Férderaktion
startete zeitgleich mit der Bundesférderung am 1. Méarz 2017 und gilt riickwirkend mit 1. Janner 2017.

Voraussetzung, um die Férderungen in Anspruch zu nehmen, ist 100% Strom aus erneuerbaren Energietragern. Die Fahrzeugmo-
delle PHEV, REEV und REX mit Dieselantrieb sind von der Férderung ausgeschlossen. Die Férderung, jeweils erganzend zur Bundes-
forderung, betréagt:

- beireinen Elektroautos (BEV): 1.000 Euro flir Privatpersonen, 1.000 Euro fir Unternehmen, 1.000 Euro fiir Gemeinden und
Vereine

- Ladestationen, 6ffentlich zugdnglich: 800 Euro flr Privatpersonen in Kombination mit der Anschaffung und Férderung eines
reinen Elektroautos (BEV)

- Ladestationen, nicht 6ffentlich zuganglich: fur Privatpersonen 800 Euro in Kombination mit der Anschaffung und
Forderung eines reines Elektroautos (BEV), fiir Unternehmen max. 40% oder 500 Euro in Kombination mit der Anschaffung
und Forderung eines reinen Elektroautos (BEV), fiir Gemeinden und Vereine 800 Euro in Kombination mit der Anschaffung
und Forderung eines reinen Elektroautos (BEV).

https://www.ecoplus.at/interessiert-an/cluster-kooperationen/elektromobhilitaetsinitiative-e-mobil-in-niederoesterreich/foerderungen/
https://www.ecoplus.at/media/3116/anschlussforderung-e-mabilitat.pdf

Land Niederdsterreich

2017-2018
(Start der Registrierung und Einreichung: 1. Marz 2017 — riickwirkend mit 1. Janner 2017)

Ziel dieses Programmes war der Ausbau von E-Ladeinfrastruktur unter der Verwendung von Strom aus erneuerbaren Energietra-
gern. Die Férderung richtete sich an oberdsterreichische Gemeinden. Die E-Ladestation musste u. a. folgende Kriterien erfiillen:

- Standort muss durch ein Standortkonzept begriindet sein

- Zumindest 11 kW Leistung

- Zumindest zwei Steckplatze mit dem Ladestecker Typ 2

- Die Flache vor der Ladestation muss exklusiv als Parkplatz fir E-Fahrzeuge gekennzeichnet sein.

- Fr die Ladestation muss es einen Betreiber geben.

- Das Ausmaf3 der Forderung betragt max. 5.000 Euro pro Ladestation bzw. max. 50% der anrechenbaren Investitionskosten.

- Zusatzlich ist eine barwertisierte einmalige Forderung der Betriebsfiihrung fir flinf Jahre (max. 2.000 Euro bzw. max. 75%
der Betriebsflihrungskosten) moglich.

https://www.land-oberoesterreich.gv.at/162399.htm
Land Oberdsterreich

18. August 2015 —30. Juni 2016
(bzw. Ausschopfung des Férdertopfes von 750.000 Euro)

In dieser Forderschiene werden Privatpersonen in Oberdsterreich unterstiitzt, auf deren Adresse ein E-PKW zugelassen ist. Gefor-
dert werden der Ankauf und die Installation von stationdren E-Ladestationen, die einen zukiinftigen smarten Betrieb ermdglichen
und fix installiert werden. Dies umfasst:

- Normbuchse oder Fixkabel IEC 62196 Typ 2 — Drehstromanschluss
- Aufzeichnung der Ladeenergie

- Smart-Grid/Smart-Home-Fahigkeit (entsprechende Schnittstellen erméglichen die Einbindung eines externen Systems;
gesteuertes Laden ist moglich: z.B. zeitgesteuert, tarifoptimiert oder ggf. netzoptimiert).

- Die Férderung betragt 40% der férderfahigen Kosten, max. 600 Euro. Die Installation und der Betrieh muss gema ONORM
61851 erfolgen, ebenso eine Meldung an den Netzbetreiber. An der geforderten Ladestation darf ausschlie3lich Strom aus
erneuerbaren Energietragern bzw. Okostrom gemaf3 E-Control bzw. Stromkennzeichnung als Antriebsenergie fur das Elekt-
rofahrzeug abgegeben werden, oder am Standort ist eine PV-Anlage mit einer Leistung von mindestens 3 kWp installiert.

https://www.land-oberoesterreich.gv.at/183369.htm
Land Oberésterreich

1. Méarz 2017 bis 30. Juni 2018 und nach Maf3gabe der vorhandenen Mittel
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TAB. 10: FORDERUNGEN DER BUNDESLANDER

Forderung fiir
Privatkunden

Fordergeber

Zeitraum

Im Rahmen der Klima- und Energiestrategie SALZBURG 2050 férderte das Land Salzburg die Anschaffung eines mehrspurigen
neuen Elektrofahrzeuges der Klasse M1 oder N1, sofern es Giberwiegend privat genutzt wurde. Der Bezug von Strom aus erneuerba-
ren Energiequellen musste nachgewiesen werden.

Die Férderhéhe wurde in Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Pauschalbetrages ausbezahlt und betrug:

- 5,000 Euro pro Fahrzeug bei der Verwendung von Okostrom

- 6.000 Euro pro Fahrzeug bei Nachweis der Schaffung zusatzlicher Kapazitaten zur regenerativen Stromerzeugung.
Die Férderung betragt jedoch maximal 35% der forderfahigen Kosten.

https://www.umweltfoerderung.at/privatpersonen/salzburger-landesfoerderung-e-mobilitaet-mehrspurige-kfz-fuer-private/navigator/
fahrzeuge-1/salzburger-landesfoerderung-e-mobilitaet-mehrspurige-kfz-fuer-private.htmtl

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Private/ENV_private/infoblatt_emo-
bilitaet_private.pdf

Land Salzburg

1. April 2016 - 1. April 2017

Landesfdrderung Im Rahmen der Beantragung der Bundesforderung ,E-Mobilitat fir Private” erhalten Privatpersonen, die ein Elektro-Fahrzeug

Steiermark — kaufen und in der Steiermark anmelden, automatisch eine zusatzliche Férderung vom Land Steiermark. Die Forderung adressiert

Anschlussforde- Privatpersonen, die ihr Elektrofahrzeug fiir vorwiegend private Zwecke nutzen. Die Anschaffung eines Elektro-PKW (BEV oder FCEV)

rungsprogramm wird mit 1.000 Euro geférdert. Die Anschaffung eines Elektro-PKW (bei gleichzeitigem Kauf und Installation einer Wallbox/Ladestation)

Elektromobilitat wird mit 1.200 Euro geférdert. Leasingfahrzeuge sind ebenfalls férderbar.
https://www.umweltfoerderung.at/privatpersonen/Lf-stmk-e-mobilitaet-fuer-private.html

Abwickelnde Stelle Land Steiermark

Finanzierung

laufend

Férderung von Die Férderung richtet sich an alle steirischen Taxiunternehmen und fordert den Ankauf oder das Leasen von (neuen) Vollhybrid-

Vollhybrid- oder Erdgas-Taxifahrzeugen. Die Férderhéhe betragt fur Vollhybrid-Taxifahrzeuge 3.500 Euro, wobei je Unternehmen finf Fahr-

und Erdgas- zeuge forderbar sind. Erdgasfahrzeuge werden mit einem Zuschuss von 2.450 Euro geférdert. Der Férderungswerber verpflichtet

Taxifahrzeugen sich, das geférderte Fahrzeug bzw. die geforderten Fahrzeuge zumindest ein Jahr als Taxifahrzeug(e) einzusetzen. Sdmtliche fir
die Abrechnung erforderlichen Unterlagen sind his 30. November 2017 in der Fachgruppe fr die Beférderungsgewerbe mit PKW
einzureichen.
https://www.wko.at/branchen/stmk/transport-verkehr/befoerderungsgewerbe-personenkraftwagen/Infoblatt-Foerderung-Hyhbrid-
-und-Erdgastaxis-31.12.2017.pdf

Abwickelnde Stelle Land Steiermark

Finanzierung

Férderung von

elektrischen Lasten-

und Faltradern

Abwickelnde Stelle

Finanzierung

Bis 31. Dezember 2017 (bzw. Ausschdpfen des Férdertopfs von 100.000 Euro)
Das Land Steiermark fordert die Anschaffung von neuen Lasten- bzw. Faltradern, die elektrisch oder nicht elektrisch betrieben
werden, und ein- oder mehrspurig sein kénnen. Die Férdersatze betragen bei nattirlichen bzw. juristischen Personen 25% der Inves-

titionssumme, die maximalen Férderungen betragen bei nattrlichen Personen 500 Euro und bei juristischen Personen bzw. Verei-
nen 400 Euro.

http://www.wohnbau.steiermark.at/cms/dokumente/12117789_113383975/c3238fe8/ABT15EW-3%200%20RL %20Innovative%20
Mobilit%C3%A4t%202017__.pdf

Land Steiermark

Bis 31. Dezember 2017



5Férderungen //

TAB.10: FORDERUNGEN DER BUNDESLANDER

Tirol

Wirtschafts-
forderungsprogramm
Tirol

Fordergeber
Zeitraum

Kooperationsvereinba-
rung tiber den Aufbau
einer Ladeinfrastruk-
tur fiir E-Mobilitat

Abwickelnde Stelle
Finanzierung

E-Mobilitatsforderung
zum Aufbau einer
Ladeinfrastruktur

Fordergeber
Zeitraum
Wien

Férderung
Transportfahrrader
fiir Privatpersonen

Abwickelnde Stelle
Finanzierung

Férderung
Transportfahrrader
Unternehmen

und Vereine

Abwickelnde Stelle

Finanzierung

Gefordert werden neben Projekten zur Umsetzung von Energiesparmaf3nahmen und Maf3nahmen zur Anwendung erneuerbarer
Energietrdger, Fahrzeuge mit alternativem Antrieb und Elektromobilitat. Die Férderung baut auf die Bundesférderung auf.
Sie wird als Einmalzuschuss gewahrt und betragt max. 30% der im Rahmen der Umweltférderung gewéhrten Bundesférderung.

http://www.umweltfoerderung.at/uploads/tirol_infoblatt.pdf
http://www.umweltfoerderung.at/uploads/tirol_richtlinien.pdf

Land Tirol
1. Janner 2016 - 30. Juni 2021

Die Tiroler Netze GmbH (TINETZ) fordert die Errichtung von abrechnungsféhigen (AC-) Ladesystemen fir ein- und mehrspurige
Elektrofahrzeuge zur Nutzung an 6ffentlich zuganglichen Ortlichkeiten mit hoher Verweildauer sowie Besucherfrequenz. Voraus-
setzung ist ein Beitrag des Energielieferanten zur Errichtung der Ladestation, der dem Wert der Férderung der TINETZ entspricht.

https://www.tiwag.at/privatkunden/energieeffizienz/foerderungen/mobilitaet-ladeinfrastruktur/#c2735
https://www.tiwag.at/fileadmin/user_upload/pdf/foerderungen_2017/Antragsformular_Ladestationen_TIWAG_2017.pdf

TIWAG - Tiroler Wasserkraft AG
Bis 31. Dezember 2017

Die Tiroler Netze GmbH (TINETZ) férdert den Kauf von abrechnungsfahigen Ladestationen flir ein- und mehrspurige Elektrofahr-
zeuge zur Nutzung an 6ffentlich zuganglichen Orten mit langer Verweildauer und hoher Besucherfrequenz. Die Férderung richtet
sich an natirliche und juristische Personen, die AC-DC-Ladestationen im Verteilnetz der TINETZ errichten. Besonders angespro-
chen werden Tourismus- und Freizeiteinrichtungen sowie Einkaufszentren zum Aufbau einer Ladeinfrastruktur. Der Férderbetrag
flir den Kauf einer Ladestation fiir Elektrofahrzeuge betragt 50% des Rechnungshetrags und ist pro Projekt mit max. 5.000 Euro
begrenzt.

https://www.tinetz.at/kundenservice/ladeinfrastrukturfoerderung/
https://www.tinetz.at/fileadmin/user_upload/Kundenservice/pdf/Antrag_Ladestationen.pdf

TINETZ —Tiroler Netze GmbH

Bis 31. Dezember 2017

Gefordert wird die Anschaffung von neuen Transportfahrradern und Elektro-Transportfahrrédern fir Privatpersonen. Die Férderung
gilt nicht flir gebrauchte Elektro- und/oder Transportfahrréder. Die Férderung betragt bei einem E-Bike max. 50% des Nettokauf-
preises oder 1.000 Euro. Es besteht eine Behaltepflicht von zwei Jahren. Pro Haushalt wird maximal ein neuerworbenes Fahrrad
gefordert.

https://www.fahrradwien.at/transportfahrrad/foerderung/
https://www.fahrradwien.at/wp-content/uploads/sites/2/2017/03/20170302-Transportfahrrad-F%C3%B6rderkriterien-Private.pdf

Mobilitatsagentur Wien

Ab 1. Mérz 2017 bis Ausschépfen des Férdertopfes

Gefordert wird die Anschaffung von neuen Transportfahrradern und Elektro-Transportfahrradern. Die Forderung gilt nicht fiir
gebrauchte Elektro- und/oder Transportfahrrader. Sie richtet sich an Unternehmen und Vereine mit Sitz in Wien.

Die Férderung betréagt bis zu 50% des Kaufpreises (netto), bei Elektro-Transportfahrradern maximal 1.000 Euro.

Erganzend dazu gibt es die Méglichkeit, eine Férderung im Rahmen des Aktionsprogrammes ,Gratzelrad" zu bekommen. Transport-
rader kénnen zu 100% bis max. 3.000 Euro netto gefordert werden, wenn sie nicht tiberwiegend flr die eigenen unternehmerischen
Tatigkeiten verwendet werden und fiir Nutzerinnen kostenlos zur Verfligung gestellt werden.
https://www.fahrradwien.at/wp-content/uploads/sites/2/2017/03/20170302-Transportfahrrad-F%C3%B6rderkriterien_Unternehmen.pdf
Mobhilitdtsagentur Wien

Ab 1. Marz 2017 bis Ausschopfen des Férdertopfes

Liste hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit, Stand Mai 2017; Darstellung: AustriaTech

4



/] Elektromobilitat 2016 Monitoringbericht

FORDERUNGEN AUF
EUROPAISCHER EBENE

Auf europiischer Ebene sind Forderungen fur Elektro-
mobilitit Gber verschiedene Forderprogramme ver-
fiigbar. Tabelle 11 zeigt die wichtigsten Forderschienen
sowie die jeweiligen Ansprechstellen fur InteressentIn-
nen aus Osterreich.

TAB. 11: FORDERUNGEN AUF EUROPAISCHER EBENE

Férderprogramm
Connecting Europe
Facility (CEF)
2014-2020

Nationaler
Ansprechpartner

Férderprogramme des
Europaischen Struktur-
und Investitionsfonds

Nationaler
Ansprechpartner

Forschungs-
rahmenprogramm
Horizon 2020

Nationaler
Ansprechpartner

48

Zielist die Weiterentwicklung transeuropdischer Netzwerke in den Bereichen Energie, Telekommunikation und Transport. Gefor-
dert werden die Entwicklung und Errichtung neuer, sowie der Ausbau vorhandener Infrastrukturen und Dienste. Fir die Aktivitats-
bereiche Verkehr und Energie stehen in der Periode 2014-2020 insgesamt etwa 32 Milliarden Euro Finanzmittel zur Verfligung, die
iberwiegend in Form von nichtrtickzahlbaren Zuschiissen vergeben werden. Als EU-Kofinanzierungsbeitrag sind im Rahmen von
CEF bis zu 40% vorgesehen.

http://inea.ec.europa.eu/en/cef/cef_transport/cef_transport.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/project-funding/cef_en.htm

Bundesministerium flir Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit)

Im Rahmen der transnationalen, interregionalen Programme und Netzwerkprogramme stehen in der Férderperiode 2014-2020 sub-
stantielle Mittel fir Projekte in den Bereichen Energie und CO,-Reduktion zur Verfligung. Die betreffenden Programme sind im
Europaischen Fonds flir Regionale Entwicklung (EFRE) gebiindelt.

http://www.oerok.gv.at/esi-fonds-at/efre.html

Osterreichische Raumordnungskonferenz (OROK)

Das Forschungsrahmenprogramm der Europaischen Union ist mit 80 Milliarden Euro bis zum Jahr 2020 dotiert. Partner aus jeweils
drei Mitgliedslandern der Europaischen Union bzw. assoziierten Partnerlandern kénnen darin Forschungs- und Innovationspro-
jekte zu verschiedenen Themenbereichen, darunter ,Verkehr & Energie”, einreichen. Flir Forschungs- und Innovationsmaf3nahmen
betréagt die Férderquote 100%, fur naher an der Implementierung befindliche Innovationsmaf3nahmen liegt sie bei 70%. Die Forde-
rung erfolgt auf Basis von Arbeitsprogrammen im Rahmen jahrlich stattfindender Ausschreibungen.

http://ec.europa.eu/research/participants/portal/desktop/en/home.html
https://www.ffg.at/Europa/H2020

Forschungsférderungsgesellschaft (FFG)



5Forderungen //

TAB. 11: FORDERUNGEN AUF EUROPAISCHER EBENE

European Green
Vehicles Initiative
(EGVI)

Das EU-Forschungsrahmenprogramm enthalt acht vertragliche éffentlich-private Partnerschaften zu Themen von besonderem
Interesse flir Industrieforschung und Wirtschaft. Dazu zahlen u.a. energieeffiziente Fahrzeuge. Ausschreibungen sind jahrlich im
Rahmen des Harizon 2020 Verkehrsarbeitsprogramms vorgesehen. Getragen wird EGVI auch von den europdischen Technologie-
plattformen zu Straf3enverkehr (ERTRAC), Smart Systems (EPoSS) sowie Smart Grids (SmartGrids).

http://www.egvi.eu/
http://www.ertrac.org
http://www.smart-systems-integration.org

http://www.smartgrids.eu
Nationaler Forschungsférderungsgesellschaft (FFG)
Ansprechpartner
Fuel Cells and Im Rahmen der gemeinsamen Technologieinitiative FCH 2 JU soll bis zum Jahr 2020 die Brennstoffzelle als ein Baustein des
Hydrogen 2 Joint zukunftigen europdischen Energie- und Verkehrssystems etahbliert werden. Die Ziele liegen in der Reduzierung der Kosten fiir Brenn-
Undertaking stoffzellen sowie der Erweiterung der Langlebigkeit. Die Férderung erfolgt auf Basis eines Arbeitsprogramms und im Rahmen jahr-
(FCH 2 Ju) licher Ausschreibungen bzw. Vergabeverfahren.

http://www.fch-ju.eu/
Nationaler Forschungsférderungsgesellschaft (FFG)
Ansprechpartner

Liste hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit, Stand Mai 2017; Darstellung: AustriaTech

:

Férderung als Instrument, um Emission im Verkehr zu reduzieren

Die politische Forderung CO,-armer Mobilitét inklusive elektrifizierter Fahrzeuge kann zwischen 2020 und 2030
jedes Jahr weltweit 330 Milliarden Dollar an Ausgaben fiir Ol einsparen, zeigt der im April 2016 verdffentlichte
Report ,0il Market Futures — A Report for the European Climate Foundation” der Cambridge Econometrics und
des International Council on Clean Transportation (ICCT)."® Dieser Wert soll Motivator und Richtschnur fir wei-
tere Aktivitaten sein. Bei Forderungen muss allerdings darauf geachtet werden, dass keine Mitnahmeeffekte
eintreten. Sie kdnnen fur den Beginn unterstiitzend sein, Elektromobilitat soll aber langfristig chne solche aus-
kommen, um dadurch nicht gewollte Effekte wie Gewéhnung und daraus resultierende mangelnde Innovations-
notwendigkeit zu erzielen.” Die Studie kommt zu dem Schluss, dass aus makrodkonomischer Sicht mittelfristig
eine weitere Forderung von Elektromobilitat sinnvoll erscheint, um die durch die Politik gesetzten Ziele erreichen
zu kdnnen.

® 0000000000000 0000000000000000 00
® 0000000000000 00000000000000000 00

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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ABB. 17: LADESTATION

a0

© ELECTRODRIVE

b Fahrzeuge und Infrastruktur

Wahrend die Zulassungszahlen der Elektroautos in Osterreich 2016 weiterhin dynamisch
anstiegen (siehe Kapitel 1), war in der Palette der verfligharen, rein elektrisch betriebenen
Modelle weitestgehend Stillstand zu beobachten. Neu erschienen ist als BEV lediglich der
Hyundai IONIQ, der mit einer im Marktvergleich hohen Reichweite moderate Kosten verur-
sacht. Weitere Modelle —der Smart ED, der Ford Focus Electric sowie der Nissan Leaf — sind
als Uberarbeitete Versionen mit hoheren Reichweiten und Verbesserungen erschienen.

Weiterhin fehlen rein elektrisch betriebene Mittelklassewagen und familiengeeignete Elekt-
roautos. Zuletzt kiindigten mehrere Fahrzeughersteller wie Daimler'®, Seat™ und Subaru'?
ihren Einstieg in die Elektromobilitat mit Anfang 2020 an.

Das folgende Kapitel beinhaltet Ubersichten zu Ladeinfrastruktur, Lademodi, Ladeleistung
und Ladezeiten sowie Infoboxen. Im Anschluss werden verfiigbare E-PKW, leichte und schwere
Nutzfahrzeuge sowie Elektrofahrrader vorgestellt.

LADEINFRASTRUKTUR
UND LADUNG

LADEINFRASTRUKTUR IN OSTERREICH

In Osterreich sind heute zahlreiche Ladestationen fiir
Elektroautos im 6ffentlichen und halbéffentlichen
Raum verfigbar. 2016 war international eine Tendenz
hin zu mehr 6ffentlichen Schnellladestationen, ins-
besondere am hochrangigen Verkehrsnetz, erkenn-

bar. Die Tendenz setzte sich bis ins beginnende Jahr
2017 fort. So wurde Ende 2016 bekanntgegeben, dass
BMW, Daimler, Ford und der Volkswagen-Konzern mit
seinen Tochtern Audi und Porsche ein Joint Venture zur
Errichtung ,des leistungsstirksten Ladenetzes fir Elek-

133 Grenziiberschreiten-

trofahrzeuge in Europa’ planen.
des Schnellladen innerhalb Europas ermoglicht die von
fiinf europaischen Schnelllade-Netzwerken gegriin-
dete ,Open Fast Charging Alliance’, an der aus Oster-
reich das Unternehmen SMATRICS beteiligt ist."** In
Osterreich sind derzeit 2.010 Normalladepunkte und
373 Schnellladepunkte verfiigbar. 16 Prozent der ver-
fiigbaren Ladepunkte ermdglichen Schnellladen (siehe
Abb. 18). Diese teilen sich in folgende Ladestandards:
Schnelles Laden mittels Typ 2 Stecker (4%), Gleich-
strom-Schnellladen mittels CHAdeMO Steckersystem
(5%), mittels européischem Standard Combined Char-
ging Systems (CCS) (6%) sowie mittels Superchargern
der Fahrzeuge der Marke Tesla (1%). Diese Lademég-
lichkeiten sind verstirkt am hochrangigen Verkehrsnetz
und in Ballungszentren zu finden (siehe ,Elektromobili-
tit in Osterreich 2016 — Highlights’, Abbildung 3).
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LADEINFRASTRUKTUR IN OSTERREICH

Typ2

CHAdeMO ABB. 18: VERTEI-

LUNG DER LADEMOG-
© LICHKEITEN NACH
6% ccs ' LADELEISTUNG AN

' OFFENTLICHEN UND
HALBOFFENTLICHEN
LADESTATIONEN IN
OSTERREICH
© AUSTRIATECH

1% Tesla Supercharger

. Normales Laden

Schnelles Laden gesamt

Quelle: kelag; Darstellung: AustriaTech

LADEMODI, -KAPAZITAT UND -TECHNIK

Die Ladedauer eines Elektroautos wird neben dem
Zustand der Batterie (kalt, warm, leer, halbvoll, etc.)
maf3geblich von zwei Faktoren bestimmt: der Lade-
kapazitit der Batterie des E-Autos und der im E-Auto
verbauten Ladetechnik. Das bedeutet, dass durch die
Installation einer leistungsfihigen Ladestation und die
Verwendung eines geeigneten Kabels allein noch keine
schnelle Auflademoglichkeit des E-Autos gegeben ist.

Ausgehend von einer Batteriekapazitit von 20 Kilowatt-
stunden (kWh) bewegt sich die Ladedauer an einer
Haushaltssteckdose (230 Volt/10 Ampere = 2,3 kW ein-
phasig) zwischen sechs und acht Stunden, wihrend ein

Auto mit einem dreiphasigen Ladegerit in etwa

eine Stunde an einer schnellen Wallbox (400 Volt/

32 Ampere =22 kW dreiphasig) aufgeladen werden
kann. Verfiigt das Elektroauto hingegen nur tiber ein ein-
phasiges Ladegerit, ware der Ladevorgang auch an einer
22 kW-Wallbox auf theoretisch 7,4 kW begrenzt. Zur Ver-
meidung von Schieflasten im Stromnetz sind maximal
4,6 kKW pro Phase zugelassen, weshalb das Auto mit 20
kWh-Akku hier etwa vier bis fiinf Stunden laden wiirde.

Die folgende Tabelle zeigt, tiber wie viele Phasen ausge-
suchte Elektrofahrzeuge geladen werden kénnen und
welche Ladezeiten sich daraus ergeben.

TAB. 12: UBERSICHT: UNGEFAHRE LADEZEITEN DER BELIEBTESTEN E-AUTOS IN STUNDEN '8

Modell Phasen

BMW i3 (22 kWh) 1
BMW i3 (33 kWh) 3
Hyundai lonig (28 kWh) 1
Kia Soul EV (27 kWh) [
Nissan Leaf (24 kWh) 1
Nissan Leaf (30 kWh)
Renault ZOE (22 kWh)
Renault ZOE (41 kWh)
Smart 451 ED (18 kWh)
VW e-Golf (24 kWh)
VW e-Golf (35 kWh) 2
VW e-up! (19 kWh) [

w W W —

Darstellung: AustriaTech

Dauer 2,3 kW Dauer 11 kW (3,7 kW) Dauer 22 kW (74 kW)
8 (6) (3)
12 3 (4.5)
12 (75) (4,9)
12 (75) (4.5)
10 (75) (4)
13 (10) (5,9)
10 3 2
25 45 3
8 2 1

n (7)
13 (10)
85 (55)

In Klammern dargestellt sind die Ladezeiten bei reduzierter Ladeleistung, z.B. der Hyundai lonig kann selbst bei einer verfugbaren Ladeleistung
von 11 kW nur mit 3,7 kW (einphasig) bzw. bei einer verflgharen Leistung von 22 kW nur mit 7.4 kW (zweiphasig) laden.
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Wird das Auto zu festgelegten Zeiten bendtigt, hat es zugunsten einer 16 A-Drehstrom-Wallbox mit 3,7 kW
lingere Standpausen oder verfigt es tiber ein einpha- eingespart werden. Die Verlustleistung nimmt mit stei-
siges Bordladegerit, konnen die Zusatzkosten fiir eine gender Ladeleistung tendenziell zu, was ebenfalls fir
22 kW-Wallbox und entsprechende Verkabelungen langsameres Laden spricht. 1%

TAB. 13: AC-LADELEISTUNGEN EIN- UND DREI-PHASIG™

230V 1-phasig 400V 3-phasig
10A 2,3 kW 6.9 kW
13A 3,0 kW 9,0 kW
16A 3,7 kW 1T kW
20A 4,6 kW 13,8 kW
32A 74 kW 22 kW
63 A 14,5 kW 43,5 kW

LADEN MIT WECHSELSTROM

In Osterreich stehen zur Ladung von Elektroautas mit Wechselstrom (AC) grundsatzlich drei Phasen zur Verfi-
gung. Wie viele Phasen zum Laden genutzt werden, und wie hoch daher die nutzbare Leistung und Ladedauer
des E-Fahrzeugs ist, hangt neben dem Stromangebot an der Ladestation maf3geblich vom im E-Auto verbau-
ten Ladegeréat ab. Meist werden durch die OEMs aus Kostengrlinden nur ein- bzw. zweiphasige Ladegeréate in den
E-Autos verbaut. BMW war 2016 der erste deutsche Hersteller, der dreiphasiges Laden gegen Aufpreis anbot.'s8

Die im Haushaltsbereich fiir die Ladung von E-Fahrzeugen verbauten Steckertypen beeinflussen das Angebot
an Leistung in kW, die fiir die Aufladung des E-Autos zur Verfligung steht. Dies sind die folgenden Steckertypen
(siehe Abhildung 19):%°

Der Standard-Stecker (nach CEE 7/4, Mode 1) wird auch als ,Haushalts- oder SchuKo-Stecker" bezeichnet. Er ist
auf 230 Volt/10 Ampere ausgelegt und erzielt eine Ladeleistung von etwa 2,3 kW.

Der CEE-Blau Stecker (nach Norm IEC 60309, Mode 2) wird auch als ,Camping-Stecker" bezeichnet und ist im
Vergleich mit dem SchuKo-Stecker wesentlich robuster und héheren Belastungen gewachsen. Er ist auf 230
Volt/32 Ampere ausgelegt und erzielt (mit integrierter Sicherheitshox) eine Ladeleistung von 7,4 kW.

Der CEE-Rot Stecker (nach Norm IEC 60309, Mode 2) wird auch als ,Drehstrom-Stecker" bezeichnet und ist
ebenfalls fiir hohe Dauerbelastung geeignet. Er ist auf 400 Volt/16 Ampere ausgelegt und erzielt (mit integrier-
ter Sicherheitshox) eine Ladeleistung von 11 kW (ggf. bis zu 22 kW).

Der Ladestecker Typ 2 (nach Norm IEC 62196, Mode 3) ist der Stecker, mit dem die meisten privaten Ladestati-
onen (Wallboxen) ausgertstet sind. Typ 2-Stecker wurden speziell fiir das Laden von E-Autos entwickelt, daher
werden heute die meisten E-Autos autoseitig mit Typ 2 Steckern ausgeriistet. Neben der Energielibertragung
erfolgt auch ein Austausch von Informationen zwischen Fahrzeug und Ladepunkt. In ihrer starksten Ausfiihrung
(400 Volt/32 Ampere) erzielen Typ 2 Stecker eine Leistung von his zu 22 kW. Der Typ 2 Stecker ist der einzige
Stecker, der standardmafig tber eine Verriegelung verfiigt. Soll ein E-Fahrzeug geladen werden, das autoseitig
mit Ladestecker Typ 1 ausgeliefert wurde (Uberwiegend asiatische Fahrzeuge), kann dieses aufgrund des im Auto
verbauten einphasigen Ladegerats mit maximal 7,4 kW Ladeleistung geladen werden.
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6 Fahrzeuge und Infrastruktur //

MODE

ungesteuertes Laden ({iber Haushalts- oder Industriestecker)

0/8a- : © Ry

MODE 2

gesteuertes Laden (iber Haushalts- oder Industriestecker mit integrierter Sicherheitshox)

n/ T <--A.C ...... e N ﬂ_‘

MODE 3
gesteuertes Laden ({iber speziellen Typ-2-Stecker mit Ladestation) © ABB.19: DIE LADEMODI
© DESKABELGEBUNDE-
AC ﬂ—‘ © NENWECHSELSTROM-
D @ © LADENS GEMASS IEC
Gt [ ]--mmmmmmm e e > @@ © ©AUSTRIATECH

ELEKTROMOBILITAT UND DAS STROMNETZ

Stromnetze stehen vor grof3en Herausforderungen, den bendtigten Strom zu Endkundinnen zu transportieren -
insbesondere Niederspannungsnetze. Ladeleistungen von his zu 11 kW — bei beschleunigtem Laden sogar bis zu
22 kW —betragen ein Vielfaches der derzeit gangigen Hausanschlisse (etwa 2-4 kW). Durch hohe Ladeleistun-
gen und zusatzlich lange Ladedauer kommt es bei einer hohen Durchdringung der Elektromobilitat zu hohen
Gleichzeitigkeiten. Elektrische Netze werden demnach stark belastet. Ungesteuerte (schnelle) Ladevorgange
fuihren potenziell zu einem sehr hohen Aushaubedarf in den Stromnetzen und damit zu hohen volkswirtschaft-
lichen Kosten. Forschung und Entwicklung arbeiten an Losungen flir dieses Problem —auch in Zusammenhang
mit Smart Grids. Die Netzgesellschaften legen bei technischen Entwicklungen besonderes Augenmerk darauf,
Anschlisse flir Wallboxen gerecht zu erméglichen, aber auch auf die verursachungsgerechte Kostenzuteilung
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ELEKTROFAHRZEUGE

BATTERY ELECTRIC VEHICLES -BEV

Die folgende Tabelle zeigt rein elektrisch betriebene

Fahrzeuge, die derzeit in Osterreich verfiigbar sind.

TAB. 14: VERFUGBARE E-FAHRZEUGE DES TYPS M1 IN OSTERREICH

Marke —Typ
BMWii3

smart fortwo
electric drive

Ford Focus Electric
Citroen C-Zero
Hyundai IONIQ

Kia Soul EV
Mercedes B250e
Mitsubishi i-MiEV

Nissan e-NV200 (PKW)
Nissan Leaf

PeugeotiOn

Renault Kangoo ZE

Renault Twizy

Renault Zoe

Tesla Model S
VW e-Golf
VW e-up!

Leistung

125 kW

95 kW

107 kW
49 kW
88 kW
81 kW
132 kW
49 kW

80 kW

80 kW

49 kW

G4 KW

13 kW

B5 kW

310 kW
85 kW
60 kW

elektrische
Reichweite

190 km
145 km

160 km
160 km
280 km
212 km
200 km
160 km

167 km

199/250 km
160 km

170 km

100 km

210 km

470 km
190 km
160 km

Akku
18,8 kWh
17,6 kWh

23 kWh
16 kWh
28 kWh
27 kWh
28 kWh
16 kWh

24 kWh

24/30 kWh
16 kWh

22 kWh

6,1 kWh

22 kWh

70kWh
24,2 kWh
18,7 kWh

Verbrauch
14-17 kWh/100 km
15,1 kWh/100 km

15,9 kWh/100 km
12,6 kWh/100 km
11,5 kWh/100 km
14,7 kWh/100 km
16,6 kWh/100 km
13,5 kWh/100 km

16,5 kWh/100 km

15,0 kWh/100 km
13,5 kWh/100 km

15,5 kWh/100 km

6,1 kWh/100 km

14,6 KWh/100 km

22 kWh/100 km
12,7 kWh/100 km
11,7 kWh/100 km

Stecker-Typ
autoseitig

Typ 2, CCS
Typ2

Typ2

Typ 2, CHAdeMO
Typ 2, CCS

Typ 2, CHAdeMO
Typ2

Schuko, CHAdeMO

Typ 2, CHAdeMO

Typ 2, CHAdeMO
Typ 2, CHAdeMO

Typ2

Schuko

Typ2

Typ 2, Supercharger
Typ 2, CCS
Typ 2, CCS

Liste hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Rot markiert sind die Neuerscheinungen 2016; Darstellung: AustriaTech, Stand Méarz 2017.

ok

Preis ab

34.850-€

19.420-€
zzgl. Batteriemiete

34.800-€
19.380-€
33.990-€
30.790- €
39.151-€
23.790-€

31.289-€
zzql. Batteriemiete

23.365-€/28.485- €
zzgl. Batteriemiete

19.390-€

24.500-€
zzgl. Batteriemiete

6.950,-€
zzgl. Batteriemiete

21.500-€
zzgl. Batteriemiete

88.200,-€
34.900-€
26.900-€
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PLUG-IN-HYBRID-FAHRZEUGE - PHEV

Durch die grofien Hersteller wird heute fast jedes
Modell zumindest teil-elektrifiziert. 2016 kam eine
ganze Reihe neuer Plug-ln»Hybride auf den Markt.
Diese weisen hohe Motorleistungen bei eher niedrigen
rein elektrischen Reichweiten auf.

TAB. 15: VERFUGBARE PHEV-FAHRZEUGE DES TYPS M1

elektrische Stecker-Typ

Marke - Typ Leistung Reichweite Verbrauch C0, -Emissionen autoseitig Preis ab
Audi A3 e-tron 150 kW 50 km 1,6-1,71S/100 km 37-39 g/km Typ2 38.400-€
Audi Q7 e-tron 190 kW 56 km 1,91D/100 km 46 g/km Typ2 81.490-€
BMW X5 xDrive40e 230 kW 31km 3,31S/100 km 78 g/km Typ2 69.300,-€
BMW 225xe 165 kW 41km 2,01S/100 km 46-49 g/km Typ2 38.700-€
BMW 330e 185 kW 20 km 1,91S/100 km 44- 49 g/km Typ2 43.500-€
BMW 740e 240 kW 42 km 211S/100 km 45-51g/km Typ2 91.200,-€
BMW i3 mit Range Extender 125 kW 170 km 0,6 LS/100 km 13 g/km Typ 2, CCS 39.450,- €
BMW 8 266 kW 25 km - 35 km 2,11S/100 km 49 g/km Typ2 130.000-€
Mercedes Benz S 500e 325 kW 33 km 2,81S/100 km 65 g/km Typ2 110.254,- €
Mercedes Benz GLE 500 e 325 kW 30km 3,3-3,71S/100 km 78-84g/km Typ2 74197-€
Mercedes Benz C 350e 205 kW 31km 2,1-2,415/100 km 48 -55g/km Typ2 51.051-€
Mercedes Benz C350e T 205 kW 31km 2,11S/100 km 48-54 g/km Typ2 52.717- €
m‘yt;r“igism OutlanderPlugin=4,q)y 52 km 1815/100 km 44 gfkm ECHTdk;Mo 39.900- €
Porsche Cayenne S E-Hybrid 306 kW 36 km 3,41S/100 km 71g/km Typ2 82.920-€
Porsche Panamera S E-Hybrid 306 kW 36 km 3,11S/100 km 71 g/km Typ2 106.720,- €
Toyota Prius Il Plug-In Hybrid 100 kw 23 km 2,11S/100 km 49 g/km Typl 36.600- €
Volvo V60 D6 Plugin-Hybrid 212 kW 50 km 1,8 LS/100 km 48 g/km Typ2 56.600-€
Volvo XC 90 T8 Plugin-Hybrid 300 kw 43 km 2,11S/100 km 59 g/km Typ2 76.650- €
Kia Optima Hybrid PHEV 151 kW 54 km 2,41S/100 km 49 g/km Typ2 k.A. (ca. 36.000 €)
VW Golf GTE 150 kW 50 km 1,51S/100 km 35g/km Typ2 36.900,-€
VW Passat GTE 160 kW 50 km 1615/100 km 37 g/km Typ2 2B

als Variant 45.250 - €

Liste hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Rot markiert sind die Neuerscheinungen 2016; Darstellung: AustriaTech, Stand Méarz 2017,
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NUTZFAHRZEUGE

Im Bereich der elektrisch betriebenen Nutzfahrzeuge
war 2016 ein wenig mehr Dynamik als noch in den
Jahren zuvor festzustellen. Die Marktnachfrage, beson-
ders nach E-LKW; steigt maf3geblich an. Unternehmen

betitigen sich daher vermehrt in diesem Marktsegment.

Verfigbare E-LKW mit hohen Tonnagen werden meist
auf der Basis von MAN- oder IVECO-LKW aufgebaut.
Diese E-LKW sind oft nicht ,von der Stange” verfiigbar
und miissen gesondert angefertigt werden.

00 0000000000000 00000 000000 0000000000000 000000000000000000000000000

TAB. 16: VERFUGBARE E-NUTZFAHRZEUGE NACH FAHRZEUGKLASSEN

Marke - Typ Reichweite Verbrauch Stecker Typ
LechteNutehrzeuge- Fahrzeugiasse Léeund LTe
Alke ATX 110 E (mehrere Varianten) 60 km KA. Schuko
Estrima Biro 50 km kA. Schuko
Kyburz DXP mit/ohne Anhanger 100 km kA. Schuko
MELEX N.Car 379 Bestattungsfahrzeug 80 km 12 kWh/100 km Schuko
MELEX N.Car 381 Transporter kurz 80 km 12 kWh/100 km Schuko
MELEX N.Car 391 Transporter lang 80 km 12 kWh/100 km Schuko
Tomberlin E-Merge ab 50 km KA. Schuko
Renault Twizy Cargo 100 km 6,1 kWh/100 km Schuko
Neehewge-FahzeugklasseN
Alke XT 320 E 50-100 km kA. Schuko
Bdoto eDoblo Van 100 km kA. Schuko
Bdoto eDucato Chassis (mehrere Varianten) 200 km KA. Schuko
Bdoto eTrafic Van 160 km kA. Schuko
Citroen Berlingo Electric (mehrere Varianten) 120 km 21 kWh/100 km k.A.
SFL—ELI 110 km kA. Typ2
EMOSS VW Crafter 130 km kA. k.A.
Citroen Berlingo Electric L2 Komfort 170 km 13,2 kWh/100 km Typ1(Typ 2 optional)
Golia Pick-up (lang) 50-75km 15kWh/100 km Schuko
Nissan e-NV200 (Kastenwagen) 170 km 16,5 kWh/100 km Typ 1, CHAdeMO
Peugeot iON LKW 150 km 13,5 kWh/100 km Schuko
Peugeot Partner Electric L1 Business 170 km 13,2 kWh/100 km Schuko (Typ 2optional)
Renault Kangoo ZE 170 km 15,5 kWh/100 km Typ 2 (Schuko optional)
Renault Kangoo ZE maxi 170 km 15,5 kWh/100 km Typ 2 (Schuko optional)
Kreisel Electric Caddy 350 km 17,4 kWh/100 km Typ2
Voltia eVan K3 Furgon kA. k.A. Typ2
VW e-load up! 160 km 11,7 kWh/100 km Typ2
CNetfahreuge-Fohrzeugidasse N2
E-Force Electric Truck 350 km 60-110 kWh/100 km k.A.
EMOSS CM 16t 135 km KA. KA.
Iveco Daily Electric 280 km 30-35 kWh/100 km CEE
Kreisel Electric Sprinter 300 km k.A. Typ2
Nefahreuge-FohzeugidasseNS
Framo e-Truck kA. KA. KA.
Terberg YT202-EV (mehrere Varianten) 4 —6 Betriebsstunden k.A. k.A.

Liste hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Rot markiert sind die Neuerscheinungen 2016; Darstellung: AustriaTech, Stand Méarz 2017.
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WASSERSTOFFFAHRZEUGE - FCEV

Fahrzeuge mit Brennstoffzellenantrieb mit Wasserstoff
als Energietriger (FCEVs) haben bislang in Osterreich
geringe Marktdurchdringungsquoten. Dies liegt daran,
dass bislang nur sehr wenige Fahrzeuge am Markt ver-
fiigbar und Betankungsmoglichkeiten mit Wasserstoff
sporadisch vorhanden sind.

Der Autbau einer 6ffentlich zuginglichen Infrastruk-
tur soll Hand in Hand mit der Entwicklung auf Seiten
der Fahrzeuge erfolgen. Im September 2016 wurde eine
Wasserstofftankstelle in Asten bei Linz'*? und Ende
Mirz 2017 in Graz'® erdftnet.

Die Tabelle 17 zeigt die Wasserstofffahrzeuge am dster-
reichischen Markt.

ELEKTROFAHR.RADER UND ELEKTRO-
TRANSPORTRADER

Elektrofahrrider werden in Osterreich zunehmend
beliebter und erschlieRen sich immer mehr jiinge-

rem Klientel. Laut Verband der Sportartikelerzeuger
und Sportausriister Osterreichs (VSSO) wurden im
Jahr 2016 in Osterreich 86.546 E-Bikes verkauft. Bei in
Summe 397.000 verkauften Fahrridern entspricht dies
einem Anteil von 21,8 Prozent."* Im Europa-Vergleich
liegt Osterreich mit zirka 9.000 Stiick pro Million Ein-
wohnerInnen an dritter Stelle nach den Niederlanden
und Belgien.'*

6 Fahrzeuge und Infrastruktur //

TAB.17: VERFUGBARE FCEV FAHRZEUGE IN OSTERREICH

Marke —Typ Reichweite Verbrauch kg/100 km
Toyota Mirai 500 km 0,76
Hyundai ix35 Fuel Cell 594 km 0,95

Liste hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Rot markiert sind die Neuerscheinungen 2016;
Darstellung: AustriaTech, Stand Mérz 2017.

ABB. 20: TRANSPORT-

TAB. 18: VERKAUFSZAHLEN — FAHRRADER UND E-FAHRRADER IN OSTERREICH

Summe
Kinder- und Jugendréder
Citybikes
Trekking Bikes
Crosshikes
Mountainbikes
Rennrader
Sonstige (Lastenfahrrader, Faltrader, usw.)
E-Bikes
E-Bikes Veranderung zur Vorperiode

E-Bike Anteil an den Verk&ufen

FAHRRADER
© MOBILITATS-
AGENTUR WIEN /
CHRISTIAN FURTHNER
2013 2014 2015 2016
331,700 350.400 390.780 397.000
40,000 46100 45,630 50022
19.200 22800 27690 17468
63.700 61.800 46.020 41288
42,510 38.906
145.980 148.900 133.770 133.392
16.000 16.900 14,040 14.683
3.820 3.900 3.900 14,683
43000 50.000 77220 86.546
kA, 16,28% 54,44% 12,08%
12,96% 14,27% 19,76% 21,80%

Quelle: Verband der Sportartikelerzeuger und Spartausruster; Darstellung: AustriaTech, Stand Mai 2017.
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Elektrofahrrider oder Pedelecs sind fiir breite Bevolke-
rungsschichten attraktiv und verlieren immer mehr das
Image des ,Seniorenfahrzeugs”. Besonders puristische
Design-Bikes und Stadtrider werden zunehmend nach-
gefragt. Das Fahrrad ist nicht mehr nur Fortbewegungs-
mittel, sondern Lifestyle-Produkt und Statussymbol.

Neben Modellen fiir den urbanen Bereich und den
taglichen Einsatz auf dem Weg zur Arbeit umfasst das
Angebot an Elektrofahrradern auch zunehmend den
Fun- und Freizeitbereich. Besonders gestiegen sind die
Zahlen bei den E-Mountainbikes. Der Offroad-
Bereich ist vom Jahr 2015 auf 2016 um 80 Prozent
gewachsen.®

TAB. 19: E-FAHRRADER ZUM LASTENTRANSPORT!"

N ’ max. zuldssiges
Marke ~Typ GEWICHE Reichweite Gesamtgewicht
KTM e-shopper 31,8kg 58 km 150 kg
Mifa E-Trike 66 kg 56,5 km 250 kg
Pedalpower Long Harry Center 44T kg 84 km 180 kg
Pedalpower Long Harry Front kA 52 km 180 kg
Radkutsche Musketier 855kg 120 km 300 kg
Riese und Miiller Load Hybrid Touring 33kg ol km 200 kg
Urban Arrow 59,2 kg 44 km 245kg
Urban-E iBullitt 529kg 136 km 250 kg
Butchers and Bicycles MKI-E 50 kg 110 km 220 kg
Gobax Get-1 pro
(verschiedene Modelle) e 140 km 180kg
Bakfiets.nl CargaTrike :

(verschiedene Modelle) AL sl 0 Ly
Bakfiets.nl CargoBike Cruiser .

(verschiedene Modelle) 42kg bis 70 km 130kg
Bakfiets.nl CargoBike XL Business :

(verschiedene Modelle) = bt b LEllily
HNF Heisenberg CD1 Cargo 45kg bis 130 km 235kg
Babboe City Mountain-E k.A. bis 60 km 100 kg

Liste hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Darstellung: AustriaTech
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Auch E-Lastenfahrrader sind praktisch und mittlerweile
—vor allem in Stidten — kein exotisches Bild mehr. In
Osterreich gibt es vor allem auf Landes- oder Gemein-
deebene finanzielle Untersttitzung beim Ankaufvon
E-Lastenridern. Die Anschaffung eines E-Transport-
rades wird dadurch noch attraktiver gemacht — teil-
weise kénnen sogar mehrere Férderungen kombiniert

werden.'¥

Link Preis ab
www.ktm-bikes.at 2.999-€
www.mifa.de 2.599-€
pedalpower.de 3.998-€
pedalpower.de 3.698-€
www.radkutsche.de 6.032-€
www.r-m.de/de/e-cargo 4999-€
www.urbanarrow.com 4.250-€
urban-e.eu/cargo-ebike-ibullitt 4890,-€
www.butchersandbicycles.com 4995-€
gobax-hikes.de 1.298-€
www.bakfiets.nl 3:699-€
www.bakfiets.nl 3.349-€
www.bakfiets.nl 4.738-€
www.hnf-heisenberg.com 5.995-€

www.babboe.at/de/city-mountain-e  3.299-€



Ausblick

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und
Technologie (bmvit) gibt die Zielrichtung vor, CO -
Emissionen bis 2030 im Personenverkehr zu halbieren
und im Giiterverkehr eine Stabilisierung der CO,-Emis-
sionen in Bezug auf 2016 zu erreichen.'* Bis zum Jahr
2030 wird daftir ein Neuzulassungsanteil von 100 Pro-
zent bei emissionsfreien PKW und leichten Nutzfahr-
zeugen angestrebt, bis 2040 auch bei LKW und Bussen.
Flankiert wird dies durch Mafinahmen in der 6ffentli-
chen Beschaffung und beim Aufbau von Infrastruktur
fiir alternative Kraftstoffe. Derzeit betrigt der Anteil der
Elektromobilitit an den Neuzulassungen gerade einmal
1,54 Prozent.

Die Komplexitit des Themas wird weiter zunehmen.
Elektromobilitit wirkt nicht nur im Verkehrsbereich als
Querschnittsmaterie: sie tangiert viele technologische
Bereiche wie Elektrotechnik, Fahrzeugherstellung, Ener-
gie und Infrastruktur und stellt neue Anforderungen an
die Rechtsgrundlagen.

Es bestehen Griinde, die heute nach wie vor vom Kauf
eines E-Fahrzeugs abhalten. So nennen potenzielle
UmsteigerInnen folgende:

- das Fehlen von (Schnell-) Ladestationen in ausrei-
chender Anzahl, besonders entlang des hochrang-
gen Straffennetzes,

. den hoheren Preis von Elektroautos im Vergleich zZu
Autos mit Verbrennungsmotoren sowie

- die als zu niedrig empfundene Reichweite von
E-Fahrzeugen.

Zahlreiche Anbieter planen kostengiinstige Elektro-
auto-Modelle mit einer fiir den Massenmarkt akzepta-
blen Reichweite und engagieren sich in der Etablierung
von neuen Mobilititsformen wie (E-)Car—Sharing oder
dem Auf- beziehungsweise Ausbau von Ladeinfrastruk-
tur. Fiir die kommenden Jahre haben mehrere Autoher-
steller angekiindigt, weitere Elektroauto-Modelle auf den
Markt bringen zuwollen. Beispielsweise ist fur 2017 die
Einﬁjhrung des Opel Ampera-e und ftir 2018 die Ein-
fihrung des Tesla Model 3 angekiindigt. Auch neue
Anbieter, wie die chinesische BYD werden mittelfristig
auf den Gsterreichischen Markt driangen. Zunehmende
Konkurrenz und Entwicklungen vor allem bei den Fahr-
zeugbatterien fiihren zu fallenden Preisen. Die Kapazitit
und Energiedichte der Batterie ist dabei das Hauptthema
und ein sehr groffer Kostenfaktor beim Elektroauto.
Stand der Technik sind Lithium-lonen-Batterien, zahl-
reiche Forschungen beschiftigen sich mit alternativen
Technologien wie Lithium-Schwefel oder Lithium-Luft.

Ausblick //

Im Bereich der Ladeinfrastruktur gibt esnoch Entwick-
lungspotenzial beispielsweise im Bereich Lastenmana-
gement, bei dem Ladung, regenerative Erzeugung von
Strom und Netzauslastung kombiniert gesehen werden
kénnen. Die Stabilitit der Energienetze wird eine grof3e
Herausforderung fiir die Netzbetreiber werden. Die vor-
handene Anschlussleistung muss dem Bedarf entspre-
chen — dies gilt nicht nur fiir ein Gebaude, sondern auch
fiir eine gesamte Siedlung. Ebenso kénnen fir den ein-
zelnen Anschluss hohe Kosten und Auswirkungen auf
andere Netzebenen entstehen.

Um der Elektromobilitit in Osterreich einen entspre-
chenden Rahmen bieten zu konnen, wird weiterhin an
verschiedenen Themen im rechtlich-regulatorischen
Kontext gearbeitet. Begleitend zu gesetzlichen Ande-
rungen werden Leitfiden fiir NutzerInnen wie auch fiir
andere Stakeholdergruppen erstellt und auf der Web-
seite des bmvit abrufbar sein. Alle Maf3nahmen und
Aktivititen zielen darauf ab, optimierte Rahmenbedin-
gungen zu gestalten, um die mit alternativen Antriebs-
technologien verbundenen Chancen fiir Osterreichs
BurgerInnen und Umwelt, Mobilitit und Technologie,
Energie und Industrie zu nutzen und weiter prioritar zu

verfolgen, fihrt das bmvit auf seiner Webseite an.'*

Elektromobilitit leistet, als Baustein in einem modernen
Gesamtverkehrssystem, einen relevanten Beitrag, den
Verkehr effizienter und umweltfreundlicher zu machen,
so wie es im Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich'®’
beschrieben ist.

Die strategischen Dokumente des Bundes, allen voran
der aktuelle Nationale Strategierahmen ,Saubere Ener-
gie im Verkehr", beschreiben den Weg zu einer weitge-
hend dekarbonisierten Mobilitit bis zum Jahr 2050.
AustridTech unterstiitzt mit ihren Aktivititen das bmvit,
Ziele und MafSnahmen im sich transformierenden The-
menbereich (E-)Mobilitit zu entwickeln. Sie begleitet
damit die Entwicklung entsprechender Technologien
und hilft, nachhaltige Mobilitit zu gewihrleisten. Dazu
werden relevante Beitrage — wie dieser Monitoringbe-
richt — hinsichtlich technischer und organisatorischer
Aspekte zur Umsetzung und Weiterentwicklung unse-
res Mobilititssystems autbereitet.

Elektromobilitit bietet grole Chancen fiir den Wirt-
schaftsstandort Osterreich. Es bleibt abzuwarten, ob der
Markthochlauf der Elektromobilitit weiterhin so effek-
tiv wie bisher Vorangetrieben werden kann. Die bereits
gestarteten Initiativen des Jahres 2017 versprechen
jedenfalls einen positiven Ausblick auf die elektromo-
bile Zukunft.

S
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AC

BBG

BEO

BEV

BIP

BMLFUW

bmvit

BMWFW

CCS

CHAdeMO
co

o,

DC

DE

EG

EU

F&E

FCEV

HEV

IEC

kelag

KFG

kg

60

Glossar

Ampere
alternating current - Wechselstrom

Bundesheschaffungsgesellschaft: Zentrale Stelle zur Beschaffung fiir Bundesdienststellen (http://www.bbg.gv.at/)

Bundesverband Elektromobilitat @stqrreich - Vereinigung von Energieversorgungsunternehmen zur koordinierten
Umsetzung von Ladeinfrastruktur in Osterreich (http://www.beoe.at/)

Elektrofahrzeug

Bruttoinlandsprodukt — Gesamtwert aller Gliter (Waren und Dienstleistungen), die innerhalb eines Jahres innerhalb der
Landesgrenzen einer Volkswirtschaft als Endprodukte hergestellt wurden, nach Abzug aller Vorleistungen.

Bundesministerium flir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft (https://www.bmlfuw.gv.at/)
Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie (https://www.bmvit.gv.at/)

Bundesministerium flir Wissenschaft, Forschung und Wirtschaft (https://www.bmwfw.gv.at)

Combines Charging System —internationaler Ladestandard fir Elektrofahrzeuge auf Basis der Typ-2-Fahrzeugkupplung,
der Ladeverfahren mit Gleichstrom- und Wechselstrom erlaubt.

Backronym von "Charge de Move" - Stecker-Typ bzw. elektrische Schnittstelle eines Batteriemanagementsystems flir
Elektroautos, das bevorzugt von japanischen Fahrzeugherstellern verwendet wird und schnelles Laden erlaubt.

Kohlenmonoxid

Kohlendioxid - chemische Verbindung aus Kohlenstoff und Sauerstoff - natiirlicher Bestandteil der Luft und wichtiges
Treibhausgas in der Erdatmosphéare

direct current - Gleichstrom

Deutschland

Europaische Gemeinschaft

Europaische Union - Staatenverbund mit 28 Mitgliedstaaten (Stand: Mai 2017)
Forschung und Entwicklung

Wasserstofffahrzeuge

Gramm

Wasserstoff

Vollhybridfahrzeuge

International Electrotechnical Commission — Normungsgremium fiir Elektrotechnik
KELAG-Karntner Elektrizitats-Aktiengesellschaft

Kraftfahrgesetz (KFG)
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Glossar //

Kilometer
Kilometer pro Stunde
Kilowatt

Kilowattstunde

Kilowattpeak - Bezeichnung fiir die von Solarmodulen abgegebene elektrische Leistung unter Standard-Testbedingungen
(Zellentemperatur = 22 °C, Bestrahlungsstarke = 1.000 W/m?, Sonnenlichtspektrum gemaf AM = 1,5).

Kleinkraftrader, Kleinmotorrader sowie Vierradrige Kleinkraftfahrzeuge

Long Term Evolution — Mobilfunkstandard, der Ubertragungsraten von bis zu 300 Megabit pro Sekunde als bei alteren
Standards ermdglicht.

Personenkraftwagen - ein flir Personenbeférderung und zur Verwendung auf Straf3en bestimmtes oder auf Stra3en
verwendetes Fahrzeug, das durch technisch freigemachte Energie angetrieben wird und nicht an Gleise gebunden ist
(siehe Kraftfahrgesetz (KFG) §3, Abs. 2, Z. 2.1.1)

Fahrzeuge zur Personenbefdrderung mit mehr als acht Sitzplatzen auf3er dem Fahrersitz und einer zuldssigen
Gesamtmasse von nicht mehr als 5.000 kg (siehe Kraftfahrgesetz (KFG) 83, Abs. 2, Z.2.1.2.1)

Fahrzeuge zur Personenbefdrderung mit mehr als acht Sitzplatzen auf3er dem Fahrersitz und einer zuldssigen
Gesamtmasse von mehr als 5.000 kg (siehe Kraftfahrgesetz (KFG) 83, Abs. 2, 7.2.1.2.2)

motorisierter Individualverkehr —Kraftfahrzeuge zur individuellen Nutzung wie PKW oder Kraftrader

Multimodaler Knoten

Kraftfahrzeuge zur Guterbeforderung mit einer zuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr als 3.500 kg
(siehe Kraftfahrgesetz (KFG) §3, Abs. 2, Z. 2.2.1)

Kraftfahrzeuge zur Giterbefdrderung mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 3.500 kg und nicht mehr als
12 000 kg (siehe Kraftfahrgesetz (KFG) 83, Abs. 2,7.2.2.2)

Kraftfahrzeuge zur Giterbefdrderung mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 12.000 kg
(siehe Kraftfahrgesetz (KFG) §3, Abs. 2, Z.2.2.3)

Niederlande

Normverbrauchsabgabe —einmalig zu errichtende Steuer auf Kraftfahrzeuge abhéngig vom CO, Ausstof3

Stickoxide - Sammelbezeichnung flir gasformige Oxide des Stickstoffs - sie tragen zum Abbau von Ozon in der Stratosphére
bei, sind klimawirksam, Verursachen sauren Regen und spielen eine Rolle bei der Entstehung von Smag.

Original Equipment Manufacturer — Fahrzeughersteller

offentlicher Verkehr — Verkehr von Personen oder Giiter, der flr jede(n) Nutzer(in) zuganglich ist - in der (S-, U-, Straf3en-)
Bahn sowie Busse.

Plug-In-Hybrid-Fahrzeuge
Super Benzin - fllssiger Kraftstoff fiir Ottomotoren mit einer Oktanzahl von 95 ROZ

Sport Utility Vehicle — Personenkraftwagen mit einem einer Limousine dhnlichen Fahrkomfort, einer erhéhten Gelandegéan-
gigkeit sowie einer Karosserie, die an das Erscheinungshild von Geldndewagen angelehnt ist.

Treibhausgasemissionen —strahlungsheeinflussende gasformige Stoffe in der Luft, die zum Treibhauseffekt beitragen und
sowaehl einen natirlichen als auch einen anthropogenen Ursprung haben kénnen.

Stecker-Typ-Standard (siehe Infobox - Kapitel 6)
Verband der Automobilindustrie — gemeinsamer Interessensverband der deutschen Automabilhersteller und -zulieferer
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