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Gesamte Rechtsvorschrift fur Automatisiertes Fahren Verordnung, Fassung vom
12.04.2022

Langtitel

Verordnung des Bundesministers fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie iber Rahmenbedingungen fiir automatisiertes Fahren (Automatisiertes Fahren Verordnung —
AutomatFahrV)

StF: BGBI. 1l Nr. 402/2016

Anderung

BGBI. Il Nr. 66/2019
BGBI. Il Nr. 143/2022

Praambel/Promulgationsklausel

Aufgrund der 88 34 Abs. 6, 102 Abs. 3a und 3b des Kraftfahrgesetzes 1967, BGBI. Nr. 267/1967
zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 67/2016, wird verordnet:

Beachte flr folgende Bestimmung

Abs. 4 gilt nur flr Testfélle, fir die nach Inkrafttreten dieser Bestimmung eine Testbescheinigung
ausgestellt wird (vgl. § 13 Abs. 1).

Text

1. Abschnitt
Allgemeines

Anwendungsbereich

8 1. (1) Die Bestimmungen dieser Verordnung sind auf Fahrzeuge anzuwenden, die den im 2. oder
3. Abschnitt angefiihrten Anwendungsféllen entsprechen, in denen Assistenzsysteme oder automatisierte
oder vernetzte Fahrsysteme vorhanden sind. Das Verwenden solcher Systeme ist nur zulassig, sofern
1. diese Systeme genehmigt, in Serie und den Anwendungsfallen des 3. Abschnitts zuordenbar sind
oder
2. diese Systeme fir Testzwecke eingesetzt werden und den Anwendungsféallen des 2. Abschnittes
zuordenbar sind.

(2) Diese Systeme mussen so ausgefiihrt sein, dass die Einhaltung der Bestimmungen der
StraRenverkehrsordnung 1960 (StvO 1960, BGBI. Nr. 159/1960), der
Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 (EisbKrV, BGBI. 1l Nr. 2016/2012) und des
Immissionsschutzgesetz-Luft (IG-L, BGBI. I Nr. 115/1997), bei der Verwendung dieser Systeme,
jedenfalls gewéhrleistet ist.

(3) Fahrzeuge, in denen Assistenzsysteme oder automatisierte Fahrsysteme vorhanden sind, durfen
auf Strallen mit 6ffentlichem Verkehr nur getestet werden, sofern

1. wéhrend der Testfahrten Versicherungsschutz durch einen Haftpflichtversicherer gewahrleistet
ist und eine schriftliche Bestatigung des Kfz-Haftpflichtversicherers, dass fiir die Testfahrten im
beantragten Umfang Versicherungsschutz nach den Bestimmungen des Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherungsgesetz 1994 (KHVG 1994, BGBI. Nr. 651/1994) besteht, mitgefiihrt
wird und

2. dem Bundesminister fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie
vor Durchfiihrung der Testfahrten folgende Daten (ibermittelt werden:
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a) Angaben zum geplanten Anwendungsfall

b) Name der testenden Einrichtung

¢) Kontaktperson und Kontaktdaten

d) Angaben zum Lenker des flir Testfahrten zu verwendenden Fahrzeuges

e) Kennzeichen des fiir Testfahrten zu verwendenden Fahrzeuges

f) schriftliche Bestdtigung des Kfz-Haftpflichtversicherers, dass fur die Testfahrten im

beantragten Umfang Versicherungsschutz nach den Bestimmungen des Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherungsgesetz 1994 (KHVG 1994, BGBI. Nr. 651/1994) besteht

g) Summe der bisher insgesamt real, virtuell und experimentell gefahrenen Testkilometer mit
dem zu testenden System

h) Beginn und Ende des geplanten Testzeitraumes

i) geplante Teststrecke oder geplantes Testgebiet

j) Bedarf an infrastrukturellen Anforderungen

k) Nachweis der Streckenanalyse, Risikobewertung und des Risikomanagements.

(4) Systeme fur Testzwecke durfen auf StraBen mit offentlichem Verkehr nur verwendet werden,
wenn sie im Vorfeld ausreichend getestet worden sind. Die Systeme missen vorab in vergleichbaren
Situationen und bei unterschiedlichen Verhéltnissen sowohl in der Simulation als auch auf privatem
Gelédnde ausreichend getestet und fiir sicher befunden worden sein. Die Durchflihrung einer vorgegebenen
Streckenanalyse und Risikobewertung fiir die geplante Teststrecke oder das geplante Testgebiet ist
nachzuweisen und die Ergebnisse sind in das Risikomanagement des Testvorhabens aufzunehmen.
Benachteiligungen und Einschrankungen und zusétzliche Risiken fiir die aktive Mobilitat (Radfahren,
ZufuRgehen) sind hierbei weitestgehend auszuschlieBen. Wenn entsprechende Nachweise vorgelegt
werden, stellt der Bundesminister fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitadt, Innovation und
Technologie fur Testfahrten auf StraBen mit offentlichem Verkehr eine Bescheinigung aus. Diese
Bescheinigung ist bei jeder Testfahrt mitzufiihren und den Organen des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes
oder der StraRenaufsicht auf Verlangen zur Uberpriifung auszuhéndigen.

(5) Testfahrten dirfen in dem vom Antragsteller beantragten Zeitraum durchgefihrt werden. Der
jeweilige Testzeitraum ist in der Bescheinigung gemal Abs. 4 anzufiihren.

(6) Nach Ende des Testzeitraumes ist dem Bundesminister fur Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitat, Innovation und Technologie ein Bericht tber die gewonnenen Erkenntnisse zu Ubermitteln.
Insbesondere ist der Bundesminister fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie unverziglich Gber kritische Situationen bzw. Unfélle und deren Ursachen zu informieren,
die wahrend der Testfahrten vorgefallen sind.

(7) Werden Testfahrten auf Autobahnen oder SchnellstraBen durchgefiihrt, muss der Antragsteller
vor den Testfahrten den fiir das hochrangige Stralennetz zustédndigen StraRenerhalter informieren und in
die Planung miteinbeziehen. Der ortlich zustandige Landeshauptmann ist schriftlich darliber zu
informieren, welche Anwendungsfalle fir Testzwecke auf welchen Stralen, in welchen Zeitrdumen und
mit welchen Fahrzeugen getestet werden sollen.

(8) Werden Testfahrten auf dem niederrangigen Straennetz durchgefiihrt, muss der Antragsteller
den ortlich zustandigen Landeshauptmann bis spétestens einen Monat vor Beginn der Testfahrt schriftlich
daruiber informieren, welche Anwendungsfalle fur Testzwecke auf welchen Stralen, in welchen
Zeitraumen und mit welchen Fahrzeugen getestet werden sollen. Der jeweils zustandige
Landeshauptmann hat die Mdglichkeit, binnen eines Monats ab Einlangen der Information, allféllige
Bedenken zu duBern. Diesen Bedenken ist entsprechend Rechnung zu tragen.

8 2. Soweit sich in dieser Verordnung verwendete Bezeichnungen auf natiirliche Personen beziehen,
gilt die gewahlte Form fir beide Geschlechter. Bei der Anwendung dieser Bezeichnungen auf bestimmte
naturliche Personen ist die jeweils geschlechtsspezifische Form zu verwenden.

Beachte fur folgende Bestimmung

Abs. 3 gilt nicht flir Personen, die bereits vor Inkrafttreten dieser Bestimmung als Testfahrer eingesetzt
worden sind (vgl. § 13 Abs. 2).

Lenker

8 3. (1) Fahrzeuge, die mit solchen Systemen ausgeristet sind, dirfen nur verwendet werden, wenn
der Lenker den flr ihn vorgesehenen Platz in bestimmungsgemaBer Weise einnimmt.
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(2) Der Lenker darf diesen Systemen bestimmte Fahraufgaben ubertragen, bleibt aber stets
verantwortlich, seine Fahraufgaben wieder zu tbernehmen.

(3) Fir Testfahrten durfen nur solche Lenker eingesetzt werden, die sich nicht mehr in der Probezeit
befinden und die entsprechend geschult und mit dem jeweiligen System vertraut sind. Zusatzlich haben
diese Personen einen Nachweis Uber ein adaquates Fahrtraining zu erbringen, welches dem jeweiligen
Anwendungsfall und dem konkreten Testvorhaben sowie den damit verbundenen Fahrmandvern
angepasst ist; dies gilt nicht fir Anwendungsfalle des Bundesministeriums fir Landesverteidigung.

(4) Der Lenker muss seine Zustimmung erteilen, dass wahrend der Testfahrten Daten aus den
elektronischen Steuergeraten des Testfahrzeuges aufgezeichnet und gespeichert werden.

Fahrten mit Fahrzeugen, die nicht zum Verkehr zugelassen sind

8 4. Fahrzeuge, in denen Assistenzsysteme oder automatisierte oder vernetzte Fahrsysteme
vorhanden sind, die nicht zum Verkehr zugelassen sind, kdnnen mit Probefahrtkennzeichen auf Strafen
mit offentlichem Verkehr verwendet werden.

Unfalldatenspeicher

85. (1) In den Fallen des 81 Abs.1 Z2 ist jedes Fahrzeug mit einem Unfalldatenspeicher
auszuristen, der wahrend der Testfahrt auch zu verwenden ist.

(2) Mit dem Unfalldatenspeicher dirfen lediglich Daten aus den elektronischen Steuergerdten des
Testfahrzeuges aufgezeichnet werden. Diese Daten diirfen nicht verénderbar sein.

(3) Diese Daten dirfen ausschliellich fir Testzwecke und der Rekonstruktion von Kritischen
Situationen oder Unféllen verwendet werden. In Zusammenhang mit Unfallen sind die unfallbezogenen
Daten fir den Zeitraum von 30 Sekunden vor und nach dem Unfall auf Verlangen den
Ermittlungsbehdrden und dem Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitét, Innovation
und Technologie zur Verfugung zu stellen.

Testdaten

8 6. Werden neben den in §5 erfassten Daten auch Videodaten aufgezeichnet, so ist dafiir eine
Bewilligung der Datenschutzbehdrde im Sinne des § 7 Abs. 3 DSG erforderlich. In diesen Féllen sind die
Kennzeichen der erfassten Fahrzeuge und Personen unkenntlich zu machen, auller die
Unkenntlichmachung wirde dem Testzweck zuwiderlaufen. Aufzeichnungen dirfen nur intern von der
Testorganisation verwendet werden. Eine Weitergabe der Daten ist nur im Rahmen des § 1 Abs. 6 und § 5
Abs. 3 zulassig.

2. Abschnitt
Anwendungsfalle fur Testzwecke

Automatisierter Kleinbus

8 7. (1) Im Sinne dieser Verordnung gilt als automatisierter Kleinbus ein Fahrzeug zur Befdrderung
von maximal 15 Personen der Klassen M, das mit einem System ausgerdistet ist, das in der Lage ist, bei
einer Geschwindigkeit bis zu 20 km/h alle Fahraufgaben zu Gbernehmen.

(2) Dieses System darf wvon Fahrzeugherstellern, Entwicklern von  Systemen,
Forschungseinrichtungen, Verkehrsunternehmen und Betreibern von Kraftfahrlinien getestet werden.

(Anm.: Abs. 3 aufgehoben durch BGBI. Il Nr. 143/2022)

(4) Der automatisierte Kleinbus darf auf einer vordefinierten Teststrecke oder in einem
vordefinierten Testgebiet getestet werden.

(5) Sobald der Lenker das System aktiviert, werden samtliche Fahraufgaben auf das System
Ubertragen. Das System muss daher in der Lage sein, alle Fahrsituationen automatisch zu bewaltigen.

(6) Es muss eine Notfallvorrichtung vorhanden sein, mit der das System deaktiviert werden kann.
Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die Notfallvorrichtung unverziglich
betétigen.

(7) Das System darf bis zu einer maximalen Geschwindigkeit von 20 km/h getestet werden. Die
tatséchlich zuldssige Geschwindigkeit beim Testen basiert jedenfalls auf den Ergebnissen der
Streckenanalyse und Risikobewertung.

(8) Wéhrend des Testzeitraumes durfen Personen ausschlieBlich auf den vorgesehenen Sitzplatzen
und nicht gewerblich befordert werden. Personen in einem Rollstuhl sowie Personen mit einem
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Kinderwagen dirfen transportiert werden, wenn durch entsprechende Sicherungsmanahmen
sichergestellt ist, dass dadurch fur alle Fahrzeuginsassen keine hthere Geféahrdung entsteht.

Automatisiertes Fahrzeug zur Personenbeférderung

8§ 7a. (1) Im Sinne dieser Verordnung gilt als automatisiertes Fahrzeug zur Personenbeférderung ein
typengenehmigtes Fahrzeug der Klassen M1, M2 und L7e, das mit einem System ausgeristet ist, das in
der Lage ist, bei einer Geschwindigkeit bis zu 50 km/h alle Fahraufgaben zu tbernehmen.

(2) Dieses System darf von  Fahrzeugherstellern,  Entwicklern von  Systemen,
Forschungseinrichtungen, Verkehrsunternehmen und Betreibern von Kraftfahrlinien getestet werden.

(3) Das automatisierte Fahrzeug zur Personenbeférderung darf auf einer vordefinierten Teststrecke
oder in einem vordefinierten Testgebiet getestet werden. Das System darf nicht auf Autobahnen und
Schnellstralien aktiviert werden.

(4) Sobald der Lenker das System aktiviert, werden sdmtliche Fahraufgaben auf das System
Uibertragen. Das System muss daher in der Lage sein, alle Fahrsituationen automatisch zu bewaltigen.

(5) Es muss eine Notfallvorrichtung vorhanden sein, mit der das System deaktiviert werden kann.
Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die Notfallvorrichtung unverziglich
betétigen.

(6) Das System darf bis zu einer maximalen Geschwindigkeit von 50 km/h getestet werden. Die
tatséchlich zuldssige Geschwindigkeit beim Testen basiert jedenfalls auf den Ergebnissen der
Streckenanalyse und Risikobewertung.

(7) Wahrend des Testzeitraumes dirfen Personen ausschlieBlich auf den vorgesehenen Sitzplatzen
und nicht gewerblich befordert werden. Personen in einem Rollstuhl sowie Personen mit einem
Kinderwagen dirfen transportiert werden, wenn durch entsprechende SicherungsmalRnahmen
sichergestellt ist, dass dadurch fiir alle Fahrzeuginsassen keine hthere Gefahrdung entsteht.

Automatisiertes Fahrzeug zur Guterbeférderung

8 7b. (1) Im Sinne dieser Verordnung gilt als automatisiertes Fahrzeug zur Guterbeférderung ein
Fahrzeug der Klassen L7e, N1, N2 und N3, das mit einem System ausgerdistet ist, das in der Lage ist, bei
einer Geschwindigkeit bis zu 30 km/h, im Falle von typengenehmigten Fahrzeugen bis 50 km/h, alle
Fahraufgaben zu Gbernehmen und vorrangig flr den Guterverkehr genutzt wird.

(2) Dieses System darf wvon Fahrzeugherstellern, Entwicklern von  Systemen,
Forschungseinrichtungen und Guterbeférderungsunternehmen getestet werden.

(3) Das automatisierte Fahrzeug zur Guterbeférderung darf auf einer vordefinierten Teststrecke oder
in einem vordefinierten Testgebiet getestet werden. Das System darf nicht auf Autobahnen und
Schnellstralien aktiviert werden.

(4) Sobald der Lenker das System aktiviert, werden samtliche Fahraufgaben auf das System
Ubertragen. Das System muss daher in der Lage sein, alle Fahrsituationen automatisch zu bewaltigen.

(5) Es muss eine Notfallvorrichtung vorhanden sein, mit der das System deaktiviert werden kann.
Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die Notfallvorrichtung unverziglich
betétigen.

(6) Das System darf bis zu einer maximalen Geschwindigkeit von 30 km/h, im Falle von
typengenehmigten Fahrzeugen bis 50 km/h, getestet werden. Die tatsdchlich zuldssige Geschwindigkeit
beim Testen basiert jedenfalls auf den Ergebnissen der Streckenanalyse und Risikobewertung.

(7) Die Vorschriften uber die Ladungssicherung sind zu beachten. Der Transport von Gefahrgut ist
nicht zuldssig.

Autobahnpilot mit automatischem Spurwechsel

8 8. (1) Im Sinne dieser Verordnung gilt als Autobahnpilot mit automatischem Spurwechsel, ein
System, das die L&ngsfihrung und Querfiihrung des Fahrzeuges auf Autobahnen und Schnellstraen
tbernehmen kann.

(2) Dieses System darf wvon Fahrzeugherstellern, Entwicklern des Systems und
Forschungseinrichtungen getestet werden.

(Anm.: Abs. 3 aufgehoben durch BGBI. 11 Nr. 143/2022)

(4) Sobald der Lenker auf die Autobahn oder Schnellstrale aufgefahren ist und sich in den
flieRenden Verkehr eingereiht hat, darf er das System aktivieren. Mit der Aktivierung des Systems
kdnnen folgende Fahraufgaben auf das System ubertragen werden:
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1. Langsfihrung des Fahrzeuges, wie beschleunigen, bremsen, anhalten, Abstandskontrolle
2. Querfuhrung des Fahrzeuges, wie Spur halten, Spur wechseln, tiberholen

(4a) Die Unterstitzung der automatisierten Fahrfunktionen durch externe straBenseitige Sensoren
und C-ITS Kommunikation ist erlaubt.

(5) Rechtzeitig vor Erreichen der Ausfahrt sind die Fahraufgaben wieder vom Lenker zu
tbernehmen.

(6) Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die (ibertragenen Fahraufgaben
unverziglich wieder tbernehmen.

(7) Es muss eine Notfallvorrichtung vorhanden sein, mit der das System deaktiviert werden kann.
Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die Notfallvorrichtung unverziglich
betéatigen.

(8) Das System darf ausschlie3lich auf Autobahnen und SchnellstralRen getestet werden.
(9) Das System darf in Fahrzeugen der Klassen M1, M2, M3, N1, N2 und N3 getestet werden.
Autobahnpilot mit automatisiertem Auf- und Abfahren

8§ 8a. (1) Im Sinne dieser Verordnung gilt als Autobahnpilot mit automatisiertem Auf- und Abfahren,
ein System, das die Langsfihrung und Querfiihrung des Fahrzeuges auf Auf- und Abfahrten von
Autobahnen und Schnellstraen Gbernehmen kann.

(2) Dieses System darf von Fahrzeugherstellern, Entwicklern des Systems und
Forschungseinrichtungen getestet werden.

(3) Mit der Aktivierung des Systems kdnnen folgende Fahraufgaben auf das System (bertragen
werden:
1. Langsfuhrung des Fahrzeuges, wie beschleunigen, bremsen, anhalten, Abstandskontrolle,
2. Querfiihrung des Fahrzeuges, wie Spur halten, Spur wechseln, tberholen.

(4) Die Unterstlitzung der automatisierten Fahrfunktionen durch externe straRenseitige Sensoren und
C-ITS Kommunikation ist erlaubt.

(5) Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die Ubertragenen Fahraufgaben
unverziglich wieder tbernehmen.

(6) Es muss eine Notfallvorrichtung vorhanden sein, mit der das System deaktiviert werden kann.
Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die Notfallvorrichtung unverziglich
betétigen.

(7) Das System darf ausschlie3lich auf Autobahnen und Schnellstraen und auf solchen auf Auf- und
Abfahrten getestet werden, fur die eine Freigabe des fiir das hochrangige Straflennetz zusténdigen
StraRenerhalters vorliegt.

(8) Das System darf in Fahrzeugen der Klassen M1, M2, M3, N1, N2 und N3 getestet werden.
Selbstfahrendes Heeresfahrzeug

89. (1) Im Sinne dieser Verordnung gilt als selbstfahrendes Heeresfahrzeug, ein Fahrzeug der
Klassen N1, N2, N3, T1, T2, T3, T4 und T5, das mit einem System ausgerdistet ist, das in der Lage ist,
alle Fahraufgaben selbst oder teleoperiert zu Ubernehmen. Selbstfahrende zivile Fahrzeuge, welche
Zwecken des Bundesheeres dienen, sind selbstfahrenden Heeresfahrzeugen gleichgestellt.

(2) Dieses System darf vom Bundesministerium flr Landesverteidigung getestet werden.
(Anm.: Abs. 3 aufgehoben durch BGBI. Il Nr. 143/2022)

(4) Mit dem System sollen folgende Funktionalitaten getestet werden:

1. autonomes Fahren

2. teleoperiertes Fahren

3. Fahren im Folgemodus (autonomer Konvoi)

4. Fremdkraftlenkanlagen im Sinne der ECE-Regelung Nr.79 mit rein hydraulischen
Ubertragungseinrichtungen, rein  elektrischen  Ubertragungseinrichtungen oder  Hybrid-
Ubertragungseinrichtungen.

In allen Féllen der Z1 bis4 muss ein Lenker in jedem Testfahrzeug anwesend sein und seine
Lenkerpflichten geméaR § 3 wahrnehmen.
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(5) Sobald der Lenker das System aktiviert, werden sdmtliche Fahraufgaben auf das System
Ubertragen. Das System muss daher in der Lage sein, alle Fahrsituationen automatisch zu bewaltigen.

(6) Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die {ibertragenen Fahraufgaben
unverziglich wieder tbernehmen.

(7) Es muss eine Notfallvorrichtung vorhanden sein, mit der das System deaktiviert werden kann.
Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die Notfallvorrichtung unverziglich
betéatigen.

(8) Das System darf auf allen Strallenarten getestet werden.
Automatisiertes Parkservice

8 9a. (1) Im Sinne dieser Verordnung gilt als automatisiertes Parkservice ein System, das die Langs-
und Querfiuhrung eines Fahrzeuges der Klasse M1 (bernehmen kann, um dieses von einem
Ubergabepunkt bis in eine Parklicke und wieder zuriick zu bewegen. Die zuléssige
Maximalgeschwindigkeit ist mit 10 km/h begrenzt.

(2) Dieses System darf von  Fahrzeugherstellern,  Entwicklern von  Systemen,
Forschungseinrichtungen, Verkehrsunternehmen und Betreibern von Parkhdusern und Parkplétzen
getestet werden.

(3) Das System darf auf einem vordefinierten Gebiet oder Gelénde getestet werden (z. B. auf einem
Parkplatz oder in einem Parkhaus).

(4) Sobald der Lenker das System aktiviert, werden samtliche Fahraufgaben auf das System
Ubertragen. Das System muss daher in der Lage sein, alle Fahrsituationen automatisch zu bewaltigen. Das
System kann neben den Sensoren im Fahrzeug auch auf straBen- oder gebdudeseitige Sensoren
zurtickgreifen. Die Entscheidung Uber die Fahrstrecke kann von Systemkomponenten sowohl innerhalb
des Fahrzeugs als auch aulRerhalb getroffen werden.

(5) Solange das System aktiviert ist, ist der Lenker von den Verpflichtungen, den Lenkerplatz
einzunehmen und die Lenkvorrichtung wéhrend des Fahrens mit mindestens einer Hand festzuhalten,
enthoben. Solange das System aktiviert ist, muss sich der Lenker in unmittelbarer Nahe zum Fahrzeug
befinden und sdmtliche Fahrbewegungen tberwachen.

(6) Es muss eine Notfallvorrichtung vorhanden sein, mit der das System deaktiviert werden kann.
Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die Notfallvorrichtung unverziglich
betétigen.

(7) Sofern das System Kommunikationseinrichtungen zwischen dem Fahrzeug und der Infrastruktur
benutzt, mussen diese dem Stand der Technik entsprechen und gegen unberechtigte Zugriffe von auRen
geschitzt sein.

(8) Das System darf in Fahrzeugen der Klasse M1 und bis zu einer maximalen Geschwindigkeit von
10 km/h getestet werden. Die tatséchlich zuldssige Geschwindigkeit beim Testen basiert jedenfalls auf
den Ergebnissen der Streckenanalyse und Risikobewertung.

Automatisierte Arbeitsmaschine

8 9b. (1) Im Sinne dieser Verordnung gilt als automatisierte Arbeitsmaschine eine selbstfahrende
Arbeitsmaschine, die mit einem System ausger(stet ist, das in der Lage ist, bei einer Geschwindigkeit bis
zu 20 km/h alle Fahraufgaben zu tibernehmen und vorrangig fur die Durchfiihrung von Arbeitsvorgangen
genutzt wird.

(2) Dieses System darf von Fahrzeugherstellern, Straenerhaltern, Entwicklern von Systemen und
Forschungseinrichtungen getestet werden.

(3) Die automatisierte Arbeitsmaschine darf auf einer vordefinierten Teststrecke oder in einem
vordefinierten Testgebiet getestet werden.

(4) Sobald das System aktiviert wird, werden samtliche Fahraufgaben auf das System ubertragen.
Das System muss daher in der Lage sein, alle Fahrsituationen automatisiert zu bewéltigen.

(5) Es muss eine Notfallvorrichtung vorhanden sein, mit der das System deaktiviert werden kann.
Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die Notfallvorrichtung unverziglich
betétigen.

(6) Das System darf bis zu einer maximalen Geschwindigkeit von 20 km/h getestet werden. Die
tatséchlich zul&ssige Geschwindigkeit beim Testen basiert jedenfalls auf den Ergebnissen der Stre-
ckenanalyse und Risikobewertung.
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(7) Solange das System aktiviert ist und bei einer maximalen Geschwindigkeit von 10 km/h darf der
Lenker sich auch auRerhalb des Fahrzeuges befinden, sofern der Uberblick tiber die Verkehrssituation
gegeben ist und er jederzeit in die Fahrzeugsteuerung eingreifen kann. Der Lenker muss sich in
unmittelbarer Néahe zum Fahrzeug befinden und samtliche Fahrbewegungen tiberwachen.

3. Abschnitt
Anwendungsfélle fur genehmigte Systeme in Serie

Einparkhilfe

8§ 10. (1) Im Sinne dieser Verordnung gilt als Einparkhilfe ein System, das die Fahraufgaben beim
Ein- und Ausparken des Fahrzeugs mittels automatischer Lenkfunktion im Sinne der ECE-Regelung
Nr. 79 ubernehmen kann.

(2) Das System darf ausschliellich zum Ein- und Ausparken des Fahrzeugs verwendet werden.

(3) Sobald der Lenker das System aktiviert, werden einzelne oder sémtliche Fahraufgaben beim Ein-
und Ausparken auf das System Ubertragen. Das System muss daher in der Lage sein, alle Uibertragenen
Fahraufgaben beim Ein- und Ausparken automatisch zu bewaltigen.

(4) Solange das System aktiviert ist, ist der Lenker von den Verpflichtungen den Lenkerplatz
einzunehmen und die Lenkvorrichtung wéhrend des Fahrens mit mindestens einer Hand festzuhalten
enthoben. Solange das System aktiviert ist, muss sich der Lenker in unmittelbarer Nahe zum Fahrzeug
befinden und den Ein- oder Ausparkvorgang tberwachen.

(5) Es muss eine Notfallvorrichtung vorhanden sein, mit der das System unverziiglich deaktiviert
oder Ubersteuert werden kann. Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die
Notfallvorrichtung unverziglich betatigen.

(6) Das System darf nur nach Herstellerangaben und nur bis zu einer maximalen Geschwindigkeit
von 10 km/h verwendet werden.

(7) Das System darf auf allen Stralenarten verwendet werden.
(8) Das System darf in Fahrzeugen der Klassen M1 und N1 verwendet werden.
Autobahn-Assistent mit automatischer Spurhaltung

8 11. (1) Im Sinne dieser Verordnung gilt als Autobahn-Assistent mit automatischer Spurhaltung ein
System, das die Langsfiihrung des Fahrzeugs, wie beschleunigen, bremsen, anhalten, Abstandskontrolle,
sowie die Querfihrung des Fahrzeugs zur Spurhaltung mittels automatischer Lenkfunktion im Sinne der
ECE-Regelung Nr. 79 auf Autobahnen und Schnellstrallen Gibernehmen kann.

(2) Sobald der Lenker auf die Autobahn oder SchnellstraBe aufgefahren ist und sich in den
flieRenden Verkehr eingereiht hat, darf er das System aktivieren.

(3) Solange das System aktiviert ist, ist der Lenker von der Verpflichtung die Lenkvorrichtung
wahrend des Fahrens mit mindestens einer Hand festzuhalten enthoben.

(4) Rechtzeitig vor einem Spurwechsel, vor Baustellenbereichen und vor Erreichen der Ausfahrt sind
die Fahraufgaben wieder vom Lenker zu ibernehmen.

(5) Es muss eine Notfallvorrichtung vorhanden sein, mit der das System unverziglich deaktiviert
oder Ubersteuert werden kann. Wenn es zu einer kritischen Situation kommt, muss der Lenker die
Notfallvorrichtung unverziglich betatigen und die tibertragenen Fahraufgaben ibernehmen.

(6) Das System darf nur nach Herstellerangaben und ausschlieBlich auf Autobahnen und
Schnellstralien, jedoch nicht in Baustellenbereichen, verwendet werden.

(7) Das System darf in Fahrzeugen der Klassen M1, M2, M3, N1, N2 und N3 verwendet werden.

4. Abschnitt
Schlussbestimmungen

Inkrafttreten

§12. (1) 81 Abs. 1, Abs. 7 und Abs. 8, § 6, die Uberschrift des 2. Abschnitts, § 7 Abs. 2, § 9 Abs. 4
und der 3. Abschnitt samt Uberschrift jeweils in der Fassung der Verordnung BGBI. Il Nr. 66/2019 treten
am 11. Mérz 2019 in Kraft.
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(2) 81 Abs.3 Z2 lit.i und k, Abs. 4 und 6, § 3 Abs. 3, §5 Abs. 3, die Uberschrift des § 7, § 7
Abs. 1,4, 7 und 8, § 7a und § 7b jeweils samt Uberschrift, § 8 Abs. 4a, § 8a samt Uberschrift, § 9 Abs. 1
und 2, § 9a und § 9b jeweils samt Uberschrift, die Absatzbezeichnung des § 12 Abs. 1 sowie § 13 samt
Uberschrift in der Fassung der Verordnung BGBI. Il Nr. 143/2022 treten mit Ablauf des Tages der
Kundmachung der genannten Verordnung in Kraft; zugleich treten § 7 Abs. 3, 8 8 Abs. 3 und § 9 Abs. 3
auBer Kraft.

Ubergangsbestimmungen

8 13. (1) § 1 Abs. 4 in der Fassung der Verordnung BGBI. Il Nr. 143/2022 gilt nur fir Testfalle, fur
die nach Inkrafttreten dieser Bestimmung eine Testbescheinigung ausgestellt wird.

(2) Die Bestimmung des 8 3 Abs. 3 in der Fassung der Verordnung BGBI. Il Nr. 143/2022 gilt nicht
fiir Personen, die bereits vor Inkrafttreten dieser Bestimmung als Testfahrer eingesetzt worden sind.
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